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 التوسع فمن كبیرة، مدینة إلى تحو�لها إلى أدى الذي الكبیر الد�موغرافي النمو لمتطل�ات استجا�ة مختلفة توسع عمل�ات جیجل مدینة عرفت
 هذه سمحت.  جیجل الحضري  التجمع تشكیل و العمراني التلاحم إلى وصولا الأطراف نحو التحول إلى الاستعماري  المركز حول

 وحداتها بین المسافة ز�ادة �التالي و ، مساحتها اتساع و  مجال�ا المدینة �امتداد لازمتها التي المجال�ة التحولات و الحضر�ة الدینامك�ة
 . التسوق  و الإقامة ، الدراسة ، العمل لأغراض بها التنقلي الحراك معدلات ارتفاع و ، الوظ�فة و التشكیل المختلفة العمران�ة

 التضخم ظل في بها التنقل�ة الحركة على ذلك انعكاس و الحركة مجالات على للمدینة الحضري  النمو تأثیر إبراز إلى الورقة هذه تهدف   
  تصور إلى ،إضافة العجز تحدید و الحراك بتكم�م التنقل خدمة تقی�م ، �المدینة للس�ارة المكثف الاستعمال و المرك�ات لحظیرة المستمر

 بهدف ، الفاعلین مختلف بین تشاركي  و القطاعات مختلف بین تكاملي مدمج إطار في �المدینة التنقلي الحراك لتنظ�م بدائل و حلول
 .  نظیف و ،أمن مستد�م مع�شي إطار تأمین

 .الحضر�ة الحوكمة الطرق، ش�كة التنقلي، الحراك المجالي، التنظ�م الحضري، النمو الكلمات المفتاحیة:
Résumé 

En réponse aux enjeux  de la croissance démographique qui l'a transformée en une grande ville, la ville de Jijel a connu de 
multiples formes d’extension. De la croissance continue autour du centre coloniale, à la périurbanisation au niveau de ses franges 
urbaines, jusqu’à la conurbation et la formation du groupement urbain Jijel. Cette transition urbaine  a permis à la ville de 
s’étendre spatialement et d’agrandir son potentiel spatial et son rôle fonctionnel ,   par conséquent , d’allonger  les distances à 
parcourir entre ses différentes unités urbaines, et d’augmenter de plus en plus le nombre de déplacements exercés en ville  pour 
des motifs  divers . 

    Cet article vise à mettre en évidence l'impact de la croissance urbaine de la ville sur le réseau routier support principal de la 
mobilité ,et l’influence  de la dynamique urbaine sur les déplacements en ville, suite à l’évolution très accélérée du parc 
automobile et l'utilisation intensive de la voiture ; évaluer la mobilité et  la demande en matière de transport  , et par la suite 
proposer   des alternatives d’organisation et de gestion partagée et  intégrée, assurant  l’interaction des intérêts et la 
complémentarité des efforts  des  différents secteurs , ainsi que la participation de tous les  acteurs et partenaires, afin d'offrir aux 
habitants de la ville un cadre de vie  durable, sain  et propre.  

Mots clés : croissance urbaine, organisation spatiale, mobilité urbaine, réseau routier, gouvernance urbaine.  

   Abstract 
In response to the population growth requirements that lead it to be a large city, Jijel city has known multiple forms of 

extension, from growth around the colonial center to suburbanization at its urban fringes, till the conurbation and the formation of 
the urban group Jijel. These urban dynamic and domain transitions have allowed the city to be expanded spatially and increase its 
area, therefore, to lengthen the distances between its different urban units, also to increase the number of trips in the city for 
various reasons. 

This article aims to highlight the impact of the city's urban growth on the main support road network of mobility, and the 
influence of urban dynamics on city mobility movement, following the accelerated evolution of the car fleet and the urban 
intensive use of the car, also to evaluate the mobility service, and identify the deficit, and subsequently, to propose solutions and 
alternatives for  organizing the urban mobility movement  ensuring a complementary integration between different sectors and 
participation between various actors in order to guarantee a  sustained, secured and healthy living environment. 

Keywords: urban growth, spatial organization, urban mobility movement, road network, urban governance. 
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سمح تطور ش�كات الطرق و 
الابتكارات التكنولوج�ة في وسائل 

حضر�ة جدیدة  و أشكال حضر�ة  النقل �ظهور سلوكات
حدیثة تختلف معالمها عن المدینة التقلید�ة  ، المعرفة نظر�ا 
بذلك المجال الحضري المتراص الذي �ضم جموعا مختلفة من 
السكان الذین ینشطون في الصناعة و الخدمات ، والذي یتخذ 
أشكالا حضر�ة حصر�ة تختلف عن ما هو موجود �الأوساط 

ع�ة المح�طة �المدینة . فتسارع وتیرة تعمیر مدن الر�ف�ة و الطب�
العالم قد أدى إلى تعاظم أدوارها    و تضخم مجالها و انفجاره 
في محاولة لمواك�ة الطلب المتزاید على الخدمات ، �التحول 
نحو الأطراف القر��ة  و تمدد أنسجتها خارج الأنو�ة القد�مة و 

. و �سبب هذا تكو�ن مدن ضخمة ذات امتداد مجالي شاسع 
الامتداد و انتشار السكان داخل الأقال�م و الاستقرار �مناطق 
محددة لتوفر الظروف الملائمة لذلك (السكن و السكینة) 
،أص�ح الناس �قضون وقتا أطول في الانتقال في مساحات 
حضر�ة كبیرة لتحقیق أهدافهم الاجتماع�ة قي ظل توفر وسائل 

ن زمن التنقل و التقل�ص من النقل التي تعمل على التقلیل م
 المسافات.

تعاني مدینة جیجل من مشاكل التنقل وصعو�ات الحراك 
فرغم النفوذ المحلي للمدینة و الذي لا یتعدى  أح�ائها،�مختلف 

و �الرغم من قلة التحركات الممارسة من طرف  الولا�ة،حدود 
مقارنة  الیوم /الشخص/تنقل ]1[   1,52سكانها و المقدرة بـ 

التي  الكبرى،لتحركات على مستوى مث�لاتها من المدن �ا
 /الشخص/تنقل 2,32 و 1,69انحصر المعدل بها مابین 

و تش�عا كبیرا  مرور�ة،، إلا أن المدینة تشهد اختناقات ]2[الیوم
ظل عدم توافق  للمرك�ات فيللش�كة نتیجة الاستعمال المكثف 

 علیها.المعاییر الهندس�ة للطرق و حجم الحركة الممارس 
وعلى ضوء هذه المعط�ات �مكن ر�ط إشكال�ة الحراك 
التنقلي �مدینة جیجل �عامل النمو الحضري للمدینة و الناتج 
المجالي لهذا النمو من بن�ة حضر�ة و نسیج حضري  و تأثیر 

�ارها القاعدة الأساس�ة ذلك على رسم و أداء ش�كة الطرق �اعت
 لممارسة التحركات الیوم�ة للسكان  :

هل تساعد البن�ة الحضر�ة للمدینة على لعب دورها  -
 ؟ الوظ�في

وما علاقة  للمدینة؟كیف تم احتواء النمو الحضري  -
  �المدینة؟ذلك �مشاكل الحراك 

  تأثیر النمو الحضري على ش�كة الطرق �المدینة . 1 
له  :جیجل�مدینة  وتطور العمران النمو الحضري  1.1 م

ذئمىز�ئمى  ل ا هةهزظ ع  لةمهظ لةخاخ
صنفت مدینة جیجل ضمن المدن الكبرى في الجزائر �عد 

، فقد  2008نسمة    133492أن  وصل تعداد سكانها 
ارتكز تصنیف المدن على الحجم السكاني الذي تعدى مئة 

ألف نسمة ، متناس�ا �المقابل من ذلك إمكان�ات الراحة            
و الرفاه�ة  و الخدمات التي �مكن أن تقدمها المدینة لسكانها 
�الإضافة إلى سكان التجمعات المجاورة ، لتجد هذه المدینة 

بیرة دون الاستعداد لذلك ، نفسها ضمن قائمة المدن الك
ف�اعت�ارها تجمع مقر الولا�ة تضم معظم التجهیزات 

و �التالي فهي تستقطب  الإدار�ة،الصح�ة ، الثقاف�ة ...إلخ،
أكبر عدد من سكان �اقي مناطق الولا�ة �الإضافة إلى سكانها 
، هذا الحجم السكاني الإضافي الذي یتقاسم الخدمة المتواجدة 

واحد قادر على خلق ضغط على المدینة   على مستوى تجمع
یترجمه الزحام الممیز لها خلال ساعات الذروة الص�اح�ة و 

 المسائ�ة وحتى الموسم�ة.
 توسع طب�عي متواصل �اتجاه الجنوب الغر�ي 1.1.1

وصولا إلى هذا الحجم السكاني و الامتداد العمراني فقد 
، میزته في   عرفت مدینة جیجل نموا سكان�ا و عمران�ا متدبد�ا

البدا�ة فترة للركود تمثلت في الفترة الاستعمار�ة التي شهدت 
عمل�ة إعادة إعمار المدینة �عد الزلزال العنیف الذي دمر 

و إعادة تشییدها  1858) سنة la citadelleالمدینة القد�مة (
وفق مخطط اعتمد على الخطة الشطرنج�ة ، الطرق المتعامدة 

د�ة إلى ال�حر أو ذات الواجهة المطلة و الشوارع المه�أة المؤ 
عل�ه ، و تمیزت المدینة آنذاك �الاستغلال العقلاني و الجدري 
للمجال ، الذي أنتج نسیجا وظ�ف�ا لا یزال أداؤه جیدا لحد الیوم 
رغم تغیر المعط�ات الد�موغراف�ة ، خصصت المدینة 
المخططة على شكل مثلث للمعمر�ن ف�ما حشد الأهالي في 

اء الشعب�ة الض�قة المنتشرة على شكل حزام �طوق الأح�
المركز الاستعماري و�رت�ط كل�ا �ه �سبب س�ادة الطا�ع السكني 

 المتراص و الغ�اب الكلي للمرافق المكملة .

 المقدمة 
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�عد الاستقلال اكتفى السكان �استغلال المركز الاستعماري فلم 
 ,352إذ قدر معدل النمو بـ  كبیرا،تشهد المدینة بذلك تطورا 

وهو معدل منخفض �المقارنة مع معدل النمو الوطني  ]3[  %
، و�عود سبب هذا  ]4[  % 4,70في تلك الفترة و المقدر بـ 

الانخفاض �الدرجة الأولى إلى الهجرة الخارج�ة للسكان نحو 
المدن الكبرى �عد أن مارست هذه الأخیرة استقطابها عقب 

 الاستقلال.

 1974�عد الترق�ة الإدار�ة إلى تجمع مقر الولا�ة  سنة 
استفادت مدینة جیجل من عدة مشار�ع و تجهیزات جعلتها 
تعرف انتعاشا كبیرا سرع من وتیرة نموها وغیر اتجاهات 
الهجرة نحوها ، كما دفعها إلى ال�حث عن محاور جدیدة 

 [5]سنو�ا  5,9%لاست�عاب هذا  النمو السكاني الذي قدر بـ 
، لتتشكل بذلك الحلقة الثان�ة حول المركز �عد أن استعانت  

مناطق)  3المدینة �س�اسة المناطق الحضر�ة السكن�ة الجدیدة (
السكن�ة التي عرفت انتشارا كبیرا  ، وأسلوب التحص�صات

خاصة �الجهة الجنو��ة  و الجنو��ة الغر��ة للمدینة  حول 
 هض�ة أیوف  لتلب�ة الطلب المتزاید على السكن.

�الإضافة إلى المشار�ع السكن�ة فقد تم توق�ع عدة تجهیزات 
جدیدة �عد نفاذ الاحت�اطات العقار�ة على مستوى النواة 

بـ المدینة بذالك امتدادا مجال�ا كبیرا قدر  لتعرف الاستعمار�ة،
 .[6]هكتار 709

و :  الأطرافالتفر�غ نحو    1.1.2 ئكةهزظ ئكضهكى عك
  لحهذ ئكضذ�� ئكهضمى

 فعل�ا الأطرافبدأت مرحلة التش�ع و محاولة التفر�غ نحو  
أمام استمرار هجرة السكان نحو مدینة جیجل  1990�عد سنة 

�سبب توفر مناصب الشغل و�عد تدهور الأوضاع الأمن�ة 
 بذلك إلىلتلجأ المدینة  منها،�الولا�ة خاصة �المناطق الجبل�ة 

التكثیف بإشغال الفراغات العمران�ة الناتجة عن توق�ع مختلف 
المشار�ع خاصة �منطقة أیوف التي أص�حت تمثل المركز 

�اتجاه  43والتوسع على طول الطر�ق الوطني  للمدینة،الجدید 
التجمعات الثانو�ة :أولاد بوالنار غر�ا       و حراثن شرقا ،.و 

 . 2000التي بدأت عمل�ة التفر�غ بهما سنة 

 ): توسع مدینة جیجل نحو الاطراف1الشكل رقم (

 

لظ ئكجيجكىالتلاحم العمراني �المدینة :   1.1.3  le) (  ئكةج
groupement urbain de Jijel 

سمح استرجاع الأراضي الفلاح�ة و الغاب�ة المح�طة 
�المدینة بتوفیر احت�اطات جدیدة  و تكو�ن تجمع حضري كبیر 
�البلد�ة �ضم كلا من مدینة جیجل و التجمعین الثانو�ین حراثن 
و الكلم الثالث �عد ملاحظة استمرار�ة النسیج العمراني       و 

العوائق و الانقطاعات ،  بتسجیل تلاحم عمراني جهة زوال 
الشرق و الجنوب الشرقي ، و �التالي تغییر محور التوسع 

 العمراني للمدینة .
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لتكو�ن نسیج حضري  الشرق�ة للتوسعخصصت المنطقة 
 وعلى تكاملجدید منظم �عتمد على التخط�ط المسبق 

ت لتتنوع بها الوظائف الحضر�ة بین تجهیزا الخدمات،
بهدف رسم واجهة  ،وفردي ترقوي سكن جماعي  عموم�ة،

جدیدة  و�ن�ة حضر�ة للمدینة،عمران�ة جدیدة �المدخل الشرقي 
نقطة انطلاق  وتكون بذلك الطب�عي،قادرة على تنظ�م الامتداد 

 .وتفعیل ترقیتهلتنظ�م المجال ككل 

): استخدامات الأرض بمنطقة التوسع 1الجدول رقم(
 رقیةشال

 المساحة
 

 الاستخدام

الوحدة 
1 

 (ھكتار)

الوحدة 
2 

 (ھكتار)

الوحدة 
3 

 (ھكتار)

 المجموع
 %النسبة (ھكتار)

 25,85 71,28 37,36 - 29, 33 السكن

 34,33 94,67 5,32 30,75 58,60 التجھیزات

 19,15 52,81 15,32 5,66 31,85 الطرق

أراضي غیر 
 20,65 56,96 2,31 25,72 28,99 قابلة للتعمیر

 100 275,72 60,39 62,03 153,30 المجموع

) 25مخططات شغل الأراضي لبلدیة جیجل رقم (المصدر: 
 ) للتجمع الحضري جیجل27) ،(26،(

 ومقرات المدیر�اتتم استخراج معظم التجهیزات الإدار�ة 
وإعادة �منطقة أیوف  والحي الإداري التنفیذ�ة من مركز المدینة 

�الوحدة الأولى �المدخل الشرقي، ف�ما خصصت الوحدة  توق�عها
نسمة في إطار برنامج  15040الثالثة لاستق�ال ما �قارب 

 %89,86إسكان متنوع �غلب عل�ه السكن الجماعي بنس�ة 
 اجتماع�ة.أغلبها سكنات 

على العكس من المنطقة الشرق�ة خصصت المنطقة 
 و�الأخص الترقوي الغر��ة لاست�عاب مشار�ع السكن الجماعي 

وجاء هذا التحول نحو الغرب بهدف ر�ط التوسع الجدید  منه،
 الموقع،ب�اقي النسیج العمراني خاصة الجنوب الغر�ي لصعو�ة 

 والموقع المصلال�انورام�ة ورغ�ة في الاستفادة من المناظر 
جدید  وجه وإعطاء وعل�ه تحسین المنتوج المجالي  ال�حر،على 

 الغر�ي.للمدینة عند مدخلها 
 
 

) : استخدامات الأرض بمنطقة التوسع 2الجدول رقم (
 غربیةال

 المساحة
 

 الاستخدام

 1الوحدة 
 ھكتار

 2الوحدة  
 ھكتار

 المجموع
 ھكتار

 النسبة
% 

 29,07 26,76 9,63 17,13 السكن الجماعي

 30,37 27,96 24,70 3,26 السكن الفردي

 17,03 15,68 5,42 10,26 التجھیزات

 15,25 14,06 5,57 8,49 الطرق

اراضي غیر قابلة 
 8,23 7,58 - 7,58 للتعمیر

 100 92,05 45,33 46,72 المجموع

: مخططات شغل الأراضي لبلدیة جیجل رقم المصدر
 ) للتجمع الحضري جیجل21)،(20(

ب  منجیجل: مدینة  • � ذف م ئكة ل ذ ه � ؤكو ئلإمةسئ ئكةقتي
ب ذ� ب ئكعقئ � ذف ب محه ئكة � لئع   ئلإجة

تحصلت مدینة جیجل من خلال مختلف البرامج التنمو�ة  
التي عرفتها الولا�ة على حصة الأسد  ، �سبب الطلب المتزاید 
على السكن من جهة و توفر الاحت�اطات العقار�ة على 

من مجموع [7]   %39مستواها من جهة أخرى ، بنس�ة مثلت 
خماسي ) وفق ص�غة  3خمس مخططات تنمو�ة (ر�اعیین و 

السكن الاجتماعي ، وقعت بهض�ة أیوف على مستوى  الثلاث 
مناطق سكن�ة حضر�ة جدیدة ، ارتفعت هذه النس�ة لتصل إلى 

 1997خلال البرنامج الإسكان الولائي لسنة  [8] 80%
،  ف�ما استقبلت المناطق  وجهت أغلبها للتجمع الثانوي حراثن

السكن�ة الحضر�ة الجدیدة �اقي البرنامج ضمن عمل�ة تكثیف 
واستغلال الجیوب العمران�ة الفارغة ، �المقابل من هذا لم تستفد 

 1999و 1998المدینة من أي برنامج سكني خلال سنتي 
 لغ�اب الأوع�ة العقار�ة القادرة على است�عاب هذه البرامج . 

و�ات بتغیر التحد�ات التي تواجهها المدینة ، تغیرت الأول
فتم التوجه إلى الترق�ة العقار�ة من خلال البرامج الخماس�ة 
الثلاثة الأخیرة �مختلف ص�غها : العمومي الكرائي ، الترقوي 
المدعم ، العمومي الترقوي ، التساهمي و الترقوي الخاص 

نتاج ،لتعرف المدینة �موجب هذا التحول قفرة نوع�ة في إ
 السكن و المجال تمیز �التنوع و الانتشار. 
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 جنو�ا و خارج حدود البلد�ة : التوسع المستقبلي 1.1.4
تقرر التوجه إلى الجهة الجنو��ة من البلد�ة على حدود 

) 2028بلد�ة قاوس �منطقة الطوالب�ة على المدى ال�عید (
عقار�ة ذات مساحة معتبرة خال�ة من عوائق  �اعت�ارها محفظة

تمكن المدینة من تنفیذ البرامج  البلد�ة،التعمیر تا�عة لأملاك 
  لها.السكن�ة الممنوحة 
السلطات الیوم �عد قرب استنفاذ  ذلك تفكر�الموازاة من 

�عد التوجه إلى الأطراف  �البلد�ة والاحت�اطات العقار�ة 
�غ في البلد�ات المجاورة التي تتوفر التحول و التفر  القر��ة، إلى

على الإمكان�ات المساعدة لذلك كبلد�ة قاوس جنو�ا        و 
إذ أنه و في معظم الأح�ان  شرقا،بلد�ة الأمیر عبد القادر 

أص�حت السلطات تجد نفسها مجبرة على تحو�ل میزان�ات 
البرامج السكن�ة الموجهة للبلد�ة نحو مدینتي الطاهیر و المیل�ة 
و ذلك لح�ازتهما على الأرض�ة اللازمة و نذرتها على مستوى 

   جیجل.بلد�ة 
ث غيذ النمو الحضري على المجال :  انعكاسات 1.2 مزي

لجئك ب ئك � ذفئ زه؟  م  ث ع �فى مئة    : هط
تحكمت عوامل الطرد و الجذب التي مارستها المدینة على 

حیث أن نتائجها كانت  سكانها في وتیرة النمو السكاني ،
واضحة على المجال ، فتدبدب النمو السكاني أدى إلى التوسع 
العمراني العشوائي الذي لم �كن سوى ع�ارة عن تطبیق 
لس�اسات سكن�ة عرفتها الجزائر في فترات مضت ، أثبتت 
نتائجها نجاح التجر�ة في مدن معینة ف�ما لم تصل إلى ما 

لم   كانت تصبو إل�ه في مدن أخرى ، فانتهاج هذه الس�اسات
تكن تحكمه ضوا�ط معینة قائمة على أساس دراسة إمكان�ات 
الموضع و استقراء للنتائج المستقبل�ة ، بل أن الأمر لم یتعدى 
استغلال متاحات عقار�ة متوفرة لسد عجز سكني عددي ، 

فكان للمدینة توفیر هذا الكم  دون التركیز على الكیف بإغفال  
 ، التي كانت نتائجها ظهور:النتائج السلب�ة  للطر�قة المت�عة

خلال تكو�ن وحدات  من متجانس:نسیج غیر  •
استعماري  (نسیجعمران�ة متعددة غیر مترا�طة ف�ما بینها 

مخطط، نسیج تقلیدي متراص، نسیج مخطط غیر متجانس، 
  مخالف)نسیج فوضوي 

فراغات عمران�ة بین هذه  متقطع: فوجودنسیج  •
 مورفولوج�ة میزتإنقطاعات الوحدات قد أدى إلى خلق 

مدینة جیجل  ناتجة عن استعمال الأراضي القابلة للتعمیر 
العموم�ة منها في توق�ع مشار�ع المناطق السكن�ة الحضر�ة 
الجدیدة وتشج�ع التحص�صات �الأراضي الخاصة ، مع 
تجنب الأراضي المتوسطة إلى عد�مة الصلاح�ة  و تركها  

 دون تهیئة ودون رقا�ة .
إشغال هذه  تمظهور نسیج مخالف لقواعد التعمیر:  •

للمشار�ع �المساكن  الفراغات الناتجة عن التوق�ع العشوائي 
المخالفة ( بناء فوضوي صلب أو سكن قصدیري) في ظل 
غ�اب الرقا�ة على المجال من طرف الدولة ، الأمر الذي أدى 
إلى استفحال هذه الظاهرة بل التصاقها �مدینة جیجل �عد 

لانتشار السرطاني للسكنات و تشكیل أح�اء مخالفة �الكامل ا
على مستوى الأراضي غیر قابلة للتعمیر : ضفاف الأود�ة ، 
مناطق معرضة للانزلاق وأخرى للغمر على طول الشر�ط 
الساحلي و أح�اء أخرى لم تحترم أحكام رخص التدخل على 

 المجال . 
بین تعددت وظائف الأنسجة  :الوظ�فةنسیج مزدوج  •

على مستوى مركز المدینة  والوظ�فة الإدار�ةالوظ�فة السكن�ة 
وامتزاج الخدمة  الإدار�ة،الذي �ستأثر على معظم الخدمات 

السكن�ة مع التجار�ة �شكل ملحوظ خلال الآونة الأخیرة �حي 
أیوف الفوضوي الذي أص�ح القبلة الأولى للسكان �اعت�اره 

  جیجل.المركز الجدید لمدینة 
خلق أنسجة جدیدة مخططة  الاتصال�ة: إننسیج ضعیف  •

مستوى الأراضي الفارغة على طول محور  ومبرمجة على
المسبق ، أعطى القدرة على التخط�ط 43الطر�ق الوطني رقم 

�المقابل أدى إلى اتساع المجال الواقع تحت مسؤول�ة  لكنه
المجال�ة داخل النسیج �عد  وز�ادة الفوارق  جهة،المدینة من 

 المدینة.عن تلاحم عمران  الأنو�ة الناتجةتعدد 
نسیج متش�ع أدت كل هذه التدخلات في الأخیر إلى تكو�ن 

الخدمة المرجوة منه  على تقد�مقادر  وظ�في غیروغیر 
 لسكانه.

 

 

 

 



 بوشفرة حسینة

104 
 

 ):أشكال التوسع العمراني لمدینة جیجل2(رقم  الشكل

 علاقة النمو الحضري �ش�كة الطرق �مدینة جیجل: 13.
تنعكس صورة النسیج العمراني على أداء ش�كة الطرق   

�المدینة، فالعلاقة بینهما م�اشرة و وطیدة حیث یتأثر كلاهما 
تنتظم ش�كة الطرق �مدینة جیجل  .�مدى كفاءة العامل الآخر

حول الطر�ق المه�كل الرئ�سي المتمثل في الطر�ق الوطني رقم 
رورا �مدینة  جیجل، الرا�ط بین ولایتي قسنطینة و بجا�ة  م 43

و الذي �عتبر إرثا استعمار�ا ارتكزت عل�ه خطة  المدینة منذ 
نشأتها، �قطع هذا الطر�ق المدینة من الشرق إلى الغرب شمالا  
موازاة مع الساحل ل�شهد بذلك حركة دءو�ة للس�ارات سواء 
�النس�ة لحافلات النقل الجماعي، المرك�ات الشخص�ة أو حتى 

لثقیل .  �عد ظهور التوسعات الجدیدة ارتسمت شاحنات الوزن ا
مجموعة من الطرق الأول�ة المنبثقة من هذا الطر�ق والمرت�طة 
�ه مهمتها تسهیل الحركة و التنقل إلى مختلف أنحاء المدینة 
لقضاء مختلف الحاج�ات ، تمیزت هذه الطرق �المواصفات 
التقن�ة المسهلة للحركة على مستوى المركز لتغیب هذه 

لمواصفات(عرض قارعة الطر�ق،عرض الرصیف ) عند ا
 الابتعاد عن المركز و الاقتراب من التوسعات العشوائ�ة.

 : الهرالك�ة والدور  الوظ�في للطرق  1. 3.   1
ب : )أ ب ئكحصذ� � وظ�فتها  تجنیت و  ئكضذف ئلأجةمئا

تخفیف الحركة داخل المدینة متمثلة في :الطر�ق الجنو�ي 
الرا�ط بین العقابي شرقا و سطح الحدادة غر�ا ، و الطر�ق 

شمالا متمثلا في شارعي رو��ح حسین غر�ا و  43الوطني رقم 
 العر�ي بن مهیدي شرقا . 

وهي الكفیلة بر�ط المدینة �التوسعات  ئكضذف ئكذهئغخ: )ب
 یدة �أعالي المدینة جنو�ا :العقابي :الز�یر�ة ،المقاسب...الجد

: المكلفة �است�عاب الحركة داخل الطرق الحضر�ة )ت
طر�ق مرت�طة كلها  11المح�ط العمراني للمدینة ، مقدرة ب

�المركز الاستعماري ، تشهد حركة كبیرة یتفاوت حجمها من 
طر�ق إلى آخر، إذ �عتبر الطر�قین المؤدیین إلى جنوب 

المدینة نحو الجامعة مرورا �حي أیوف من أكثر الطرق ترددا 
 من طرف السكان .

وهي المتدرجة من  طرق الخدمة: )ث
الطرق الحضر�ة مهمتها تسهیل الحركة 
داخل الأح�اء، حالة معظمها من متوسطة 

 إلى ردیئة.

 وظ�في في الأداء  وثقل رسم غیر منتظم للش�كة  2. 3.   1
یختلف أداء هذه الطرق من نوع إلى آخر، لكن الش�كة       
من حال النسیج العمراني فقد تأثرت  العموم حالهاعلى 

�التعمیر العشوائي و هي الیوم تشكو من التش�ع والاختناق، 
وتعاني من الثقل الوظ�في الذي تجسده الإنسددات المرور�ة  

دینة  وذالك �النقاط السوداء للحركة التي أص�حت تمیز الم
 راجع إلى :

ضعف ش�كة الطرق الحضر�ة التي تأثرت �النمو    )أ
الحضري العشوائي للمدینة ، و الذي أعطى لهذه الش�كة رسما 
غیر منتظم �غلب عل�ة طول المسارات من جهة و عدم  القدرة 
على المحافظة على نفس المواصفات التقن�ة على طول 

 ت للممیزة للنسیج .المسار من جهة أخرى  �سبب الإنقطاعا
عدم التوازن بین الخدمة التي تقدمها الطرق و حجم  )ب

الحركة على الطر�ق ( ز�ادة في الحظیرة دون تغییر مواصفات 
 الطرق).     

صغر مساحة الأرصفة التي لا تتناسب وحجم حركة  )ت
المشاة خاصة خلال فصل الصیف وخلال ساعات الذروة 

النشاط المخالف الذي لا �حترم الیوم�ة، �سبب س�ادة البناء أو 
قواعد التعمیر �التعدي على الأرصفة إما �البناء           أو 

 �استغلالها في عرض السلع.
عدم تهیئة مفترقات الطرق أو عدم كفاءة وملائمة  )ث

التهیئة المعطاة ل�عض منها لخصوص�ات وحجم الحركة على 
 مستوى هذه النقاط خاصة عند مدخل ومخرج المدینة.

�اب أماكن التوقف على طول الطر�ق أو الأماكن غ )ج
المخصصة لذلك �سبب غ�اب الدراسات الخاصة بتوقیر مثل 
هذه الخدمة من جهة ، ومحدود�ة المساحات القابلة لإستعاب  
هذه المرافق من جهة أخرى ، �الإضافة إلى غ�اب نص قانوني 
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ذي �حدد ك�ف�ات استغلال و تسییر مثل هذه المرافق ، الأمر ال
 یؤدي إلى الانتشار العشوائي وغیر المدروس لهذه المواقف.

تأخر السلطات المحل�ة في إعداد دراسات عن النقل و  )ح
رغم الاختناق الذي   2009الحركة �المدینة  إلى غا�ة سنة 

عرفته الش�كة على المستوى الولائي كما على  مستوى المدینة  
 .2017و تنفیذه سنة  2011،  الذي صودق عل�ه سنة

وعلى ضوء هذه المعط�ات �مكن القول أنه إذا كان  
الطر�ق في الحق�قة هو المسلك الذي تتخذه المرك�ات للوصول 

فقد  إلى وجهة محددة وفق سرعات حددتها مختلف الدراسات ،
أص�ح الیوم وفي ظل هذه الظروف محل مشاركة بین 
المرك�ات المتحركة ، الس�ارات المتوقفة على جانب الطر�ق 
وحتى المشاة  الذین یلجئون إلى استعمال الطر�ق بدل 
الرصیف ، و هذا ما یؤدي إلى رداءة الخدمة التي تقدمها 

 الطرق.
II    عاد جدیدة لنقل �أ. الحراك التنقلي : قضا�ا جدیدة ل�

 : متعلقة �الكیف
الحراك هو إمكان�ة  التنقل داخل مجال معین ،هذا   

المجال الذي �مكن أن �كون افتراض�ا  كانتقال المعلومات 
ضمن الأنظمة المعلومات�ة ، أو مجالا مجتمع�ا فهو بذاك 
حراك اجتماعي ناتج عن تغییر الطب�عة الاجتماع�ة للسكان 

و �كون هذا المجال فیز�ائ�ا  ف�سمى عما كان عل�ه الآ�اء ، أ
بذلك حراكا تنقل�ا من خلال حركة و تنقل الأشخاص و 

 . [9]الممتلكات ضمن هذا المجال 
بدأ تناول مفهوم الحراك في علم الاجتماع منذ سنوات 

الدراسات على ال�عد  العشر�نات من القرن الماضي، و تركزت
الاجتماعي له بهدف تحقیق المساواة الاجتماع�ة بین الأفراد 

)Sorokin 1927 ([10] و لم �أخذ هذا المفهوم تعر�فه ،
العلمي و حقه �الدراسة و التحلیل إلا في سنوات الستینات. فتم  
إقرانه في البدا�ة  �عامل الهجرة و النزوح الر�في نحو المدن 

)al ,1997Schuler et (]11[  التركیز على خصائص�
الحراك المجالي للسكان بین الدول، الجهات           و 
الحواضر الكبرى  و لمسافات طو�لة ، و الذي یتعلق �الدرجة 
الأولى بدراسة التغیرات الطارئة على سوق العمل ، برامج 
الإسكان ،أو حتى الس�اسات المحل�ة التي تمارس ضغطها 

 �عض المناطق التي تعرف ضعفا في التنم�ة. على السكان في

 �الخصائص �الأحرى  أو الاجتماع�ة �العوامل الحراك یرت�ط
 و        علیها، الملاحظة �التغیرات و للسكان الاجتماع�ة

 تقمص ، تخلي ، عصرنه ، تحدیث من حولها ما واكبت التي
         حجم الحراك �فسر حیث ، الخارج�ة �العوامل تأثر و
 ، الأنشطة بین المجال داخل المختلفة العلاقات أشكال و

 لفهم أساس�ة متغیرة بذلك ف�عتبر ، المجتمع و الوظائف
 فالحركة ، للمدن المجالي للتنظ�م المختلفة المستو�ات ووصف

 �سهل الحضري  المجال أجزاء مختلف بین التنقل سهولة و
 إلى یؤدي �التالي و المجالي التخصص �شجع ، الت�ادلات
 �عني ما وهذا ، �ضمها التي الوظائف و المجال بین التكامل

 كفاءة �مدى �قاس أص�ح الیوم الحضر�ة التنم�ة مستوى  أن
 . المجال داخل التنقل و الحراك
 أو الحراك عن الحضري  التنقلي الحراك یختلف و     

 ، الر�ف�ة أو الحضر�ة ش�ه المجالات في الممارسة التنقلات
 و للسكان الروتین�ة و الیوم�ة التحركات فقط �ضم فهو

 نیل و الیوم�ة حاج�اتهم بإش�اع متعلقة معینة �أس�اب المرت�طة
 �عض التعر�ف هذا ،ل�قصي المدینة طرف من المقدمة الخدمة

 تلك أو موسم�ا الأفراد بها �قوم التي الاستثنائ�ة التنقلات
 عبر فقد ، المدینة خارج العطل لقضاء العائل�ة الجماع�ة

(François Plassard 2003 ) المجال و النقل كتا�ه في 
 الذي الكبیرللحراك التعطش هذا"  قال حیث الحراك هذا عن

 نحو التوجه و للتنقل الدائمة الحاجة أو المجتمعات تع�شه
 طرق  توقف �لا و تخیل الى �الانسان دفع ، أفضل فضاءات

 ممكن وقت �أسرع و �عیدا الذهاب في تساعده للتنقل جدیدة
 إنما النقل وسائل فقط التنقلي الحراك مفهوم �ضم ولا ،[12]
 �حركة والمتحكمة المتعلقة النشاطات �مجموع أ�ضا یهتم

 النوع�ة قبل الكم�ة فالز�ادة ولهذا ، ما تجمع داخل السكان
 إعادة الدول على تحتم أص�حت العالم في النقل وسائل لحظائر
 تقن�ات و �الحركة المتعلقة المعط�ات تحلیل ك�ف�ة في النظر

 .الحركة لهذه الم�اشر المجال �اعت�ارها المدن داخل تسییرها
 أحدث أنه على التنقلي الحراك مفهوم نلخص أن �مكن إذن

 وث�قا ارت�اطا مرت�ط الأشخاص، عرفه الذي للحراك صورة
 ال�عد و المجالي ،ال�عد الزمني �ال�عد  محددة ثلاثة �عناصر

 فكلا ال�عض �عضها مع العناصر هذه ترت�ط ، الإجتماعي
 على مجتمعة انعكاساتها و الأخر �العامل یتأثر و یؤثر منها
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 و السلوك ، المجال ممیزات لأهم تفسیرا �عطي ما هو المجال
 . الیوم نع�شه الذي الح�اة نمط

  1. II جیجل �مدینة التنقلي الحراك تحلیل :  
 التنقلي �الحراك خاصة دراسة أي من جیجل مدینة تستفد لم  
 الجزائر،وهران( الجزائر�ة المدن من كمث�لاتها للأسر تحقیق أو

 تم أین 2007  غا�ة إلى الانتظار فكان ،) سطیف و ،عنا�ة
 خص للحركة وأخر الولا�ة مستوى  على للنقل مخطط إعداد
 نتائج على �الاعتماد. التحلیل و �الدراسة جیجل مدینة

 �المدینة الحراك معط�ات �عض تحیین و�عد المخططین،
 تحلیل و تكم�م  �مكن 2016 سنة المیداني �التحقیق

  : التال�ة المؤشرات وفق جیجل �مدینة  الحراك خصائص
 1.1. II مؤثرة لكنها محدودة تنقلات:  التنقلات أس�اب   :  

 التنقل نمودج وفق جیجل مدینة لسكان الیوم�ة التنقلات تمارس
 أغراض لعدة الشخص قضاء �عني الذي و دورات، شكل على

 و المسكن من حركته دورة خلال من) التنقل أس�اب تعدد(
 الدراسة �غرض مفروضة التحركات أغلب وتكون  إل�ه. العودة

 هذه تمارس التحركات، مجموع من %78 تمثل والعمل حیث
 �ستقطب وحدة الخدمات فقطاع المدینة حدود داخل التحركات

 �س�ادة مزغ�طان قطاع یتمیز العاملین. مجموع من 96%
 و �القطاع التجار�ة المحلات لقلة التسوق  بهدف التحركات

 أجل من التنقلات تؤثر لا ف�ما المدینة. لمركز الكبیرة ت�اعیته
 �المدینة الحراك على كفاءة نسبتها ارتفاع من �الرغم الدراسة

 المدینة حدود داخل ولمسافات قصیرة محل�ة التحركات هذه لأن
 التعل�م�ة. للمؤسسات الجید الانتشار �سبب

 ) : أسباب وسائل التنقل3جدول رقم (
 %النسبة  وسائل التنقل %النسبة  أسباب التنقل

 56,30 الأقدام 55,52 الدراسة

 24,88 الحافلة 23 العمل

 18,75 السیارة 7,95 السوق

 0,06 سیارة الأجرة 4,09 الزیارة

النقل غیر  9,44 اخرى
 0,01 المرخص

 100 المجموع 100 المجموع
 2016: تحقیق میداني ماي  المصدر

 

II .2.1  : لظ ئكغذصوسیلة التنقل ب  ا ئكهزيك ز    ةمئ
تختلف الوسیلة المستعملة في التنقل �اختلاف الغرض من  

حیث �غلب استعمال الأقدام كوسیلة للتنقل بنس�ة  التنقل ،
لمجموع التحركات �سبب قصر المسافة بین الأصل و  56%

الوجهة و التي تكون غال�ا بهدف الدراسة أو العمل ، تستعمل 
 %82الحافلات للتنقل داخل المدینة �المرت�ة الثان�ة حیث أن 

 من السكان لا �ستعملون سوى حافلة واحدة للوصول إلى
) %56الوجهة المقصودة ،في حین لاتستغرق أغلب الرحلات (

دق�قة ولا تتعلق هذه المدة �طول المسار وإنما  30أكثر من 
 �فترات الانتظار �الزحام والمواقف .

من سكان المدینة س�ارة خاصة تستعمل للتنقل  %64�ملك 
لأغراض مختلفة ولمرات عدة في الیوم ، و�تناسب معدل 

مع الإمكان�ات الماد�ة للسكان ،أكبر نس�ة  امتلاك الس�ارة
 �منطقة حراثن .  %36�منطقة مزغ�طان و أقلها  84%

ولعل أهم ما�میز مدینة جیجل هو الابتعاد ش�ه الكلي عن 
استعمال س�ارة الأجرة في التنقل �سبب ارتفاع التسعیرة مقارنة 
مع الحافلة و الغ�اب ش�ه التام للنقل غیر المرخص على 

 ا و الذي لا �ستعمل إلا في حالات استثنائ�ة.مستواه

II .3.1  : ب حجم وزمن التنقل ل و خخ ب غيذ فئخذب عك لخيم
م لحكيي م ئك   ئكز�ئ

�عبر معدل الحراك عن عدد التحركات التي �قوم بها 
سنوات خلال الیوم الواحد ،  5السكان الذین تتعدى أعمارهم 

عدلها توافقا مع تمارس التنقلات �المدینة �صفة یوم�ة و�رتفع م
أ�ام العطلة الأسبوع�ة لتعرف ذروتها خلال موسم الاصط�اف 

عما هو عل�ه خلال الموسم العادي بل أنها  %28بز�ادة قدرها 
 تمتد إلى غا�ة ساعات متأخرة من الیوم .  

تشهد أهم المحاور الطرق�ة �المدینة حركة معتبرة و  
ند مركز المدینة ازدحاما كبیرا خلال ساعات الذروة ، زوالا ع

ومساءا على مستوى الأح�اء جنوب المدینة والتي تتمركز بها 
أهم المؤسسات الإدار�ة إضافة إلى الجامعة ، في حین �صل 
كلا من مدخل و مخرج المدینة إلى درجة الاختناق �سبب 

 عودة العمال و المتمدرسین نحو مساكنهم خارج المدینة.

II .4.1  ة : التحركات عند المفترقات زه؟ ةزييذ ئكةخغقئ
ة لفةذفئ   عمخ ئك
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تعرف مختلف مفترقات الطرق الرئ�س�ة �المدینة مشاكل 
عدة تؤثر على سیولة و انس�اب�ة تدفقات الحركة الیوم�ة       

،و السبب الرئ�سي  لذلك هو ضعف تخط�ط المفترقات الذي 
لا یتناسب مع حجم الحركة إضافة إلى عدم ملائمة نظام 

 یر التدفقات في �عض المفترقات .مراق�ة و تسی
�سبب موقعه الجغرافي  الاستراتجي عند مدخل المدینة و 
أهمیته التار�خ�ة  فإن مفترق بر�روس و الذي تصب �ه أهم 

من مجموع التدفقات  [13] %21,76تدفقات الحركة بنس�ة 
�المفترقات ، �عرف مشاكل عدة في تسییر الحركة تصل إلى 
الاختناق و الانسداد خاصة ص�فا ، �المرت�ة الثان�ة تجد 
مفترقي المدخل الشرقي و الغر�ي للمدینة و اللذان �عتبران 

 المصدر الأول للتدفقات من و إلى المدینة .
بنظام رقا�ة  2017تم تجهیز أمن المفترقات حدیثا سنة 

�استعمال الإشارات الضوئ�ة التي نظمت إلى حد ما الحركة 
دون القضاء على مشاكل الازدحام ،  لی�قى  �المدینة لكن

المشكل مطروحا على مستوى أهم المحاور نتیجة مشاركة 
الطر�ق لخدمة النقل و التوقف نظرا لنذره أماكن التوقف 

 �المدینة.  
II .2 جیجل النقل �مدینة تنظ�م  : 

شهدت السنوات الأخیرة تزایدا كبیرا في عدد المرك�ات على 
اختلاف أنواعها في الجزائر نظرا لانفتاح السوق        و 
دخول متعاملین جدد في منظومة النقل ، حیث قدر عدد 
المرك�ات حسب أرقام الدیوان الوطني للإحصاء نها�ة سنة 

 7لكل  ملیون مرك�ة �معدل مرك�ة 8,4�حوالي  2016
 أشخاص .

II .2 .1  نمو غیر مسبوق لحظیرة المرك�ات یواكب نمو
بالحظیرة الوطن�ة :  � شئخ ة ئلإفة �ئكةغيذئ ذ ئكحطيذب    ةآت

تأثر نمو حظیرة المرك�ات في الجزائر �التغیرات 
الاقتصاد�ة فقد سجلت أعلى مستو�ات نموها خلال سنة 

هذه السنة التي تعتبر مفصل�ة بوصول معدل امتلاك  ، 2011
الس�ارة لأعلى مستو�اته  تزامنا مع ارتفاع مستوى مع�شة 
السكان   و خاصة إطارات الوظیف العمومي �عد تعدیل جدول 
الأجور و تحسین القدرة الشرائ�ة ،إذ تضاعف عدد المرك�ات 

لال خ ]14[ ألف 124�مختلف أنواعها خلال هذه الفترة فمن 
.  و أن توافقت هذه  2011ألف خلال  234إلى  2010سنة 

السنة مع تضخم الحظیرة في الجزائر فأن الانطلاقة الفعل�ة 
، هذه السنة التي عرفت تطبیق  2005لنموها كانت سنة 

س�اسة قروض الاستهلاك  و المتعلقة �التسه�لات البنك�ة 
 الممنوحة لشراء الس�ارة .

�ات من ولا�ة إلى أخرى على یختلف توز�ع عدد المرك
مستوى التراب الوطني  تنفرد وحدها الجزائر العاصمة 

من الحظیرة الوطن�ة تلیها   %26,33�الصدارة ة تستحوذ على 
كلا من البلیدة ،وهران ، قسنطینة و تیزي وزو ، ف�ما تحتل 

وطن�ا ، تتوافق وتیرة ونسق تكو�ن  25ولا�ة جیجل المرت�ة 
ع تطورها وطن�ا ، یتركز أكثر من ر�ع هذه الحظیرة المحل�ة م

 الحظیرة ببلد�ة جیجل 

 س�ادة الس�ارة الس�اح�ة على حظیرة المرك�ات �المدینة  •
تستحوذ الس�ارات الس�اح�ة أو س�ارات النقل الفردي على 
حصة الأسد من الحظیرة ، و�عود سبب ذلك إلى التوجه نحو 
الاستعمال المكثف للس�ارة في التنقل لما توفره هذه الأخیرة من 
حر�ة و راحة في التنقل ، وتغلب الرغ�ة في امتلاك الس�ارة 

توتر عصبي ،قلق ،  على كل العوائق المرت�طة �استعمالها من
صعو�ة التنقل ، الازدحام ...إلخ ، حیث تترأس قائمة أولو�ات 
الأسرة الجزائر�ة  حتى على حساب امتلاك مسكن ، �الرغم من 
الارتفاع النسبي في أسعار الس�ارات الجدیدة و المستعملة 
مؤخرا ، إلا أن أغلب السكان لا �ستطعون الاستغناء عن هذه 

 . الوسیلة في التنقل
II.2.2 ق  : �المدینةالحضري  النقل� ةعخخ ئكخضهم هةسئ

ة زئذئ ل    ئك
ما �میز ش�كة النقل الجماعي �الحافلات بولا�ة جیجل هو 
س�طرة النقل الحضري على الحظیرة �سعة هي الأكبر ، تتركز 
�أهم الأقطاب الحضر�ة متمثلة في مدینة جیجل ، الطاهیر و 

، و التي �الإضافة الى التحركات الیوم�ة التي �مارسها  المیل�ة
سكانها و سكان مناطق النفوذ الم�اشر لها ، تشهد  تدفقات و 
تحركات عابرة بهذه الأقطاب للوصول إلى الوجهة المقصودة ، 
تمارس هذه التنقلات على مستوى أهم المحاور الطرق�ة �الولا�ة 

ه�كل الأساسي للمجال الم 43متمثلة في الطر�ق الوطني رقم 
  الولائي.
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 واد
 خط نقل حضري طرق حضریة

 محطة النقل البري
 مجال خدمة الخط

 2011   المصدر : مخطط النقل لولایة جیجل سنة 

 ): توزیع خطوط النقل الحضري بمدینة جیجل 4الشكل رقم (
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 :العبورنقاط  تحددها أهم�ةأهم�ة الخطوط  •
 خط11بـ تستأثر مدینة جیجل �أكثف ش�كة للنقل �الولا�ة 

 4 ر�ف�ة، مقابل خطوط 3وش�ه حضري  خط 12وحضري 
حضر�ة فقط �مدینة  خطوط 3وخطوط �مدینة المیل�ة 

 الطاهیر.
تسهر المؤسسات الخاصة للنقل على تقد�م خدمة النقل 

مؤسسة حرف�ه خاصة مقابل مؤسسة  385الحضري �المدینة بـ 
) ETUJعموم�ة واحدة متمثلة في مؤسسة النقل الحضري (

حافلة، تحوز على اهتمام المتنقلین رقم قلتها  22التي تملك 
 .والسعة المناس�ةلجودة خدمتها: السرعة، التكلفة 

كز أغلب تحركات السكان �كلا الخطین القد�مین للمدینة تتر 
انطلاقا من المحطة الشرق�ة نحو الجامعة جنو�ا مرورا �حي 

هذا الأخیر الذي �متص  شرقا،المجاهدین غر�ا أو حي أیوف 
یل�ه خط الحدادة مرورا �حي  التنقلات،الحصة الأكبر من 

ناطق العبور تغذ�ة �م الخطوط، أكثرهاأطول  والذي �عدأیوف 
شخص خلال الرحلة  100حافلة تستقبل  59وأكبرها سعة بـ 

 الواحدة.
 II .2 .3 إضافي للتحركات �المدینة تضمنه خدمة  حجم

 :البلد�اتالنقل بین 
�عرف سكان ولا�ة جیجل ت�اع�ه كبیرة للمدینة ، حیث قدر  

تنقل في  35616طلب التنقلات الیوم�ة نحو مدینة جیجل بـ 
من مجموع الطلب على التنقل �الولا�ة  % 62م ما �عادل الیو 

حافلة توج�ه هذه التنقلات من  326خط نقل  و  18، یتولى 
 و إلى المدینة .

II .3 :  الأس�اب وراء تفاقم مشاكل الحراك التنقلي �مدینة
 : جیجل

�التنقل من مكان لا �مكن اختزال الحراك التنقلي �المدینة 
، حتى أنه لا �مكن فهم الأس�اب و الاتجاهات عن إلى أخر

طر�ق التكم�م المادي لهذه التحركات و التنبؤ بها مستق�لا ، 
دون ملاحظة الك�ف�ة التي تمارس بها هذه التنقلات ،إذ تر�تط 
ممارسة الحراك التنقلي �العلاقات التي یبنیها الإنسان مع 

، علاقات یتحكم فیها نوع الأنشطة (توز�ع المح�ط الم�اشر له 
الأنشطة مجال�ا)،التطور التكنولوجي ( الابتكارات في وسائل 
النقل) ، و الانتشار الإعلامي (الإشهار التسو�ق) . و لهذا 

�كون الحراك وكغیره من النشاطات الإنسان�ة غیر خاضع 
لاعت�ارات ماد�ة �مكن ق�اسها والتحكم بها فحسب، بل یتأثر 
أ�ضا �مجموعة من الخصائص غیر الماد�ة مرت�طة 
 �الخصوص�ات الاجتماع�ة للسكان و تار�خ المدینة الموروث (

, Le Breton 2002 Hagerlard 1991(]15[  

II .1.3  الحراك التنقلي �مدینة جیجل سلوك اجتماعي
 خاضع لاعت�ارات اجتماع�ة :

�عكس التطور الكبیر الذي عرفه سلوك السكان الحضر 
و تأثیره على  )la nouvelle urbanité�مختلف مدن العالم (

سلوك التنقل من تغیر لساعات الذروة ،امتدادها خلال الیوم 
الواحد ،تقلبها من یوم إلى أخر و من موسم إلى أخر    و 

ر انتعاش الحركة ل�لا �معظم مدن العالم ، الصورة غی
المتجانسة للمدن الیوم و الاختلاف الذي أص�ح �میز سلوك       

و ط�اع السكان الحضر لاختلاف أس�اب ،وسائل و زمن 
 التنقل . 

وقد أكدت الدراسات الاجتماع�ة التي تناولت السلوك 
الحضري أن اكتساب الط�اع و أسلوب الح�اة لم �عد خاضع 

التقلید�ة ،والتي للعادات و التقالید التي میزت المجتمعات 
عرفت نظام اكتساب عمودي ، من الآ�اء إلى الأبناء ، فقد 
قلب هذا النظام إلى أخر أفقي نائح عن احتكاك الأفراد 
�مجموعات أخرى مختلفة من حیث الاعتقاد ،العرف و المرجع 
، و اكتساب ط�اع جدیدة �الاختلاط في مجالات العمل ، 

الاحتكاك الافتراضي الذي  الدراسة و الترف�ه ،أو الاختلاط و
تتحكم ف�ه القنوات الإعلام�ة ومواقع التواصل الاجتماعي و ما 
تقدمه من مغر�ات ومحفزات تشجع الأفراد على اكتساب 
سلوك�ات جدیدة دخیلة عن المجتمع الأصلي ، و �مكن 
تلخ�ص العوامل المؤثرة في تغیر السلوك و سلوك الحركة في 

تغیر أوقات العمل ، دخول المرأة  : الرغ�ة في الاستقلال�ة،
 مجال العمل و التوجه نحو الكمال�ات من الاحت�اجات .  

 :محافظمجتمع مدینة جیجل مجتمع  )أ
یتمیز سكان مدینة جیجل بخصوص�ات اجتماع�ة 

�غلب علیها طا�ع محافظ �عطي أهم�ة كبیرة للعادات  متشابهة،
المجال أو خلال ممارسة النشاطات الموروثة عند استغلال 

ورغم التطور الذي عرفته المدن  الاجتماع�ة،الیوم�ة و 
أن مدینة جیجل لازالت  منها، إلاالجزائر�ة خاصة الكبرى 
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تحافظ على �عض الخصوص�ات التي �مكن للزائر أن 
 �المدینة.�لاحظها خلال جولته أو قضاء عطلته 

تماع�ة في سلوك التنقل لدى تتحكم هذه الاعت�ارات الاج       
زمن،  وفي اخت�ارفتحد من حر�تها في التحرك  خاصة،المرأة 

نفس الاعت�ارات تجعل من یوم الجمعة  التنقل،یوم ووسیلة 
�مدینة جیجل مخصصا فقط ل�عض التنقلات المحدودة 

أن المتجول �المدینة یوم  المدینة، حتىللز�ارات و التنزه خارج 
 ال تبدو له المدینة غیر أهلة �السكان. الجمعة �عد الزو 

 : ال�عد المركزي لمركز المدینة )ب
�كتسي مركز المدینة أهم�ة كبیرة لدى سكان مدینة جیجل ، 
ورغم محدود�ة مساحتها إلا أن ارت�اط السكان بهذا المركز 
سواء الاستعماري أو أح�اء الأهالي المجاورة له ت�قى كبیرة ، 

التنقلات المعتبرة للسكان نحو  �ظهر هذا الارت�اط من خلال
یوم الجمعة لأداء الصلاة، أو  المسجد العتیق(المسجد الكبیر)

التوجه نحو المساحات الخضراء و الساحات العموم�ة المنتشرة 
 �ه للتنزه ،الترف�ه  و تقو�ة العلاقات الاجتماع�ة بین السكان . 

 للمدینة:ت�اع�ة سكان الأطراف  )ت
جیجل �مركز المدینة فإن سكان كما یرت�ط سكان مدینة 

التوسعات الجدیدة مزغ�طان و حراثن لا �ستطعون الانفصال 
عن مدینة جیجل ،فت�ع�ة سكان التوسعات كبیرة للمدینة ، وقد 
فعل امتلاك الس�ارة هذه العلاقة وعمل على تقو�بها بتسهیل 
وتسر�ع التنقلات بین القطاعات ، �المقابل من ذلك تحولت 

ت إلى أح�اء نوم یلجأ إلیها السكان ل�لا ، خاصة هذه التوسعا
�منطقة مزغ�طان ، و حتى �منطقة حراثن التي أرغم أغلب 
سكانها على الانتقال إلیها لیجدوا أنفسهم رغم توفر التجهیزات 
المكملة للسكن �المنطقة غیر قادر�ن على التأقلم مع المح�ط 

 السكني الجدید .
اجتماع�ا �عبر عن  اعت�ار امتلاك الس�ارة مظهرا  )ث

 :الرفاه�ة
لم �عد امتلاك الس�ارة مرت�ط �الإمكان�ات الاقتصاد�ة أو 
الماد�ة للأسر ، فتنامي الاهتمام �المظاهر الخارج�ة سواء  في 
طر�قة  الل�س  و السكن أص�حت تحدد المكانة الاجتماع�ة 
للأفراد في المجتمع ، و كنتیجة للتوجه نحو الاحت�اجات 

فامتلاك الس�ارة الیوم �المدن الجزائر�ة أص�ح ینظر الثانو�ة  
إل�ه كمؤشر للرفاه�ة ،وأن استعمال الس�ارة في التنقل أص�ح 

طاغ�ا على �اقي الاستعمالات ، حتى و أن كان لمسافات 
قصیرة و لأغراض �س�طة �مكن قضاؤها مش�ا على الأقدام ، 

�ة من كالتسوق الیومي أو إ�صال الأطفال إلى المدرسة القر�
المسكن ، الأمر الذي یز�د من الاكتظاظ  �محاور الطرق و 

  الازدحام �أهم المفترقات خلال ساعات الذروة. 
II .2.3  تأثیر التوز�ع المجالي للتجهیزات على الحراك 

اتجاه الحراك التنقلي �مدینة جیجل �التوز�ع یتأثر حجم و 
المجالي لأهم التجهیزات و الخدمات الإدار�ة و بدرجة 
الاستقطاب المحلي أو الولائي الذي �حدده مجال نفوذها ، 

 و�مكن تلخ�ص أهم خصائص هذا التوز�ع ف�ما یلي :
مركز�ة الخدمات الإدار�ة على مستوى المركز الاستعماري   -

 �د المركزي، البنوك، المحكمة، البلد�ة...)للمدینة (البر 
س�ادة الطا�ع التجاري و الانتشار الرهیب للأنشطة التجار�ة  -

المتنوعة �حي أیوف الفوضوي ، و التي أدت إلى زحف مركز 
المدینة نحو الحي بدلا من النواة الاستعمار�ة ، ل�شهد بذلك 
 إق�الا و ترددا كبیرا لسكان المدینة و سكان التجمعات المجاورة.

تمركز مقرات أهم الإدارات �الحي الإداري �محاذاة حي  -
أیوف أو �المدخل الشرقي للمدینة ترتبت عنه حركة كبیرة 

 للعمال خلال ساعات الذروة خصوصا.
موقع الجامعة  أقصى جنوب المدینة  وما �صاح�ه من  -

فلات نقل الطل�ة المتواجدین �مختلف أنحاء حركة كبیرة لحا
المدینة أو خارجها ، �الإضافة إلى حركة النقل المتواصلة 
خلال فترات الیوم بین جامعة جیجل والقطب الجامعي الجدید 

 �التجمع الثانوي تاسوست.
الحركة الس�اح�ة الكبیرة التي أص�حت تمیز المدینة ، حیث  -

لا كبیرا للس�اح من كافة شهدت خلال السنوات الأخیرة إق�ا
أنحاء الوطن نحو مختلف شواطئ الولا�ة وأماكنها الس�اح�ة 
المتواجدة إما على مستوى المدینة وخاصة على الشر�ط 
الساحلي الذي �ضم  مختلف  تجهیزات الراحة والترف�ه ، وهذا 
ما یولد حركة كبیرة للس�اح وسكان المدینة على حد السواء 

ل مختلف فترات الیوم ول�س ساعات �صاح�ه زحام كبیر خلا
 . الذروة فقط
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 II .3.3 ط�ط و التهیئة على تخط�ط النقل تأثیر س�اسة التخ  
عرفت الجزائر تغیرات كبیرة في س�اسات التهیئة منذ 
الاستقلال إلى یومنا هذا ، وشهدت من خلالها إصدار عدة 
نصوص و تشر�عات تضمنت الإطار القانوني المحدد لك�ف�ات 
استغلال ثروات التراب و طرق إشغال المجال ، بهدف تحقیق 

 التوازن المجالي و المساواة بین الأفراد .
إلى نظام الاقتصاد  1990كان انتقال الجزائر سنة  

الحر المنعرج الأهم  و التغییر المفصلي الرئ�سي  لس�اسة 
التهیئة و التعمیر في الجزائر ، فقد تم تحر�ر العقار و فتح 

ال واسعا أمام دخول متعاملین جدد في میدان إنتاج المج
المجال وتسییره من خلال  الترق�ة السكن�ة ، الاستثمار 

 الاقتصادي و حتى المشاركة في اتخاذ �عض القرارات . 
 أدوات تنظ�م�ة �فعال�ة محدودة : )أ

اهتمت الأدوات التقلید�ة  للتهیئة و التعمیر �حل المشاكل 
اسة مركز�ة (أحاد�ة القرار) والتي أدى المترت�ة عن انتهاج س�

تطب�قها إلى ز�ادة الفوارق المجال�ة الموروثة عن التواجد 
الاستعماري �الجرائر ، �الرفع من درجة استقطاب المدن 
الكبرى و نموها : تضخم سكاني، نمو اقتصادي و توسع 
مجالي ، على حساب المناطق الداخل�ة التي عرفت ضعفا 

 . كبیرا في التنم�ة
و رغم الم�ادرات الجیدة و أهم�ة الأهداف المسطرة من 
طرف هذه الس�اسة إلا أن التحسن في أداء المدن لم �كن بتلك 
الدرجة المرجوة ، فأغلب قرارات التدخل كانت مركز�ة ، معظم 
الأدوات ، القوانین و البرامج التنمو�ة كانت مستوردة غیر 

قتصاد�ة المحل�ة ،أما متوافقة مع المتغیرات الاجتماع�ة و الا
الحلول فكانت ظرف�ة أن�ة سطرت لمواجهة رهانات و مخلفات 
الأزمات الاجتماع�ة ، الاقتصاد�ة و الأمینة التي شهدتها 
الجزائر ، و�التالي فالناتج المجالي لم �كن سوى  محاولة 
لمجاراة النمو الد�موغرافي الذي سبق و �أشواط كبیرة النمو 

بذلك  الطا�ع الكمي على نوع�ة المنتوج  الاقتصادي ، ل�غلب
 المجالي .

تفسر هذه المعط�ات عمل�ات المراجعة الدور�ة التي 
قامت بها السلطات المحل�ة ببلد�ة جیجل لمخطط التهیئة        

و التعمیر البلدي  ،و الذي تم مراجعته مرتین منذ المصادقة 
قبل نتیجة استنفاذ القطاعات العمران�ة  1993عل�ة سنة 

�ضع التعدي المتعمد و التغییر المتكرر لتوجهات   الأجال .
أدوات التهیئة و التعمیر مصداق�ة الأخیرة ضمن دائرة الشك ، 
لیتم تحو�لها من أداة تنظ�م و تسییر المجال إلى أداة لإعادة 
تسو�ة التدخلات المنفردة لصناع القرار و إعادة تنطیق 

ت�ار التوجه المستقبلي للمدینة لمشار�ع جدیدة لم تأخذ �عین الاع
ولا الانعكاس المحتمل لها على المجال و السكان ، على سبیل 

 المثال :
انجاز مقر جدید للولا�ة و تحو�له لمركز المدینة و  -

استغلاله لموقع استراتجي من شأنه ز�ادة جاذب�ة و استقطاب 
 المركز و �التالي تفاقم مشاكل الحركة و النقل �ه .

إنجاز مركز تجاري جدید �منطقة أیوف من شأنه تعز�ز  -
جاورها من تجمعات  وما التأثیر التجاري للمنطقة على المدینة 

  �المدینة.و تأز�م مشاكل الحراك 
 مشكل الحراك مشكل معقد �حلول قطاع�ة :   )ب

�أخذ قطاعي النقل و الأشغال العموم�ة حیزا كبیرا من 
اسات التهیئة و وضع برامج اهتمام السلطات عند إعداد س�

التنم�ة على اختلاف مستو�اتها. فقد شهد القطاعان إضافة إلى 
قطاع السكن قفزة نوع�ة خلال المخططات الخماس�ة الأخیرة ، 
عرفت الجزائر من خلالها إنجاز مشار�ع ضخمة و تحدیث 
كبیر لش�كة الطرق على المستوى الوطني ، ارتكزت التدخلات 

ش�ه الحضر�ة للر�ط بین التجمعات و  أساسا على الش�كة
تحو�ل الحركة خارج المح�ط العمراني للمدن ، لی�قى المشكل 
مطروحا على المستوى المحلي �المدن  مقتصرا على عمل�ات 
التحسین الحضري و �عض التدخلات  المنفردة و ال�س�طة .  
من جهة أخرى استنفاذ قطاع النقل من تحدیث لأجهزته بدخول 

و وسائل جدیدة لتسییر الحركة و النقل  كالتحول  متعاملین
نحو النقل �الترامواي و المصاعد الهوائ�ة ، تم تنفیذ �عض 
المشار�ع ف�ما تنتظر ولا�ات أخرى انتهاء الدراسات . و �الرغم 
من هذا التطور الذي میز المدن الجزائر�ة و استفادتها من 

نها لا زالت تحتل أغلفة مال�ة ضخمة لانجاز هذه المشار�ع إلا أ
 الأخرى.مراتب متأخرة في تنم�ة هذه القطاعات مقارنة �الدول 

تسهر مخططات النقل و الحركة على تنفیذ توجهات 
س�اسة النقل على مستوى المجال الولائي و الحضري عن 
طر�ق تنظ�م الخطوط ، المحطات و تسییر حظیرة النقل 
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الحراك التنقلي 
 الحضري

حجم، وسیلة، 
زمن، مسافة 
 وسرعة التنقل

احتباس حراري، تلوث  انعكاسات بیئیة:
استھلاك الطاقة، استنزاف بیئي، فرط 

 المجال

: سعر الحراك، تكلفة انعكاسات اقتصادیة
 مصاریف الصیانةوالمنشآت،  البنیة التحتیة

: اللامساواة الاجتماعیة انعكاسات اجتماعیة
الخدمة وجودتھا بین  في الاستفادة من

 مجموع سكان المدینة 

لولا�ات ، اعتمادا على الحضري ،الر�في ، بین البلد�ات و بین ا
 إعداد دراسات مس�قة تحلل كم�ات و ك�ف�ات الحراك  �الولا�ة و
المدینة ،و تعمل على ایجاد الحلول و وضع سینار�وهات 
التدخل على مدى  القر�ب، المتوسط و ال�عید . وقد أثبت 
المیدان محدود�ة نجاع هذه الأدوات التي تكتفي �الوصف و 

لمقدم مع الطلب المسجل �اقرار �محاولة تكییف العرض ا
تدخلات عامة و معممة �كافة المدن و ل�س على مقاس 

 الدراسة.المدینة محل 
 النقل،السكن، (�حد غ�اب التنسیق بین القطاعات 

 النقل) المجال، تسییر (تهیئة و�ین الأدواتالأشغال العموم�ة) 
و ثقل  ضخامة المشار�عرغم  الإجراءات المتخذةمن فعال�ة 

فأغلب هذه التدخلات �غلب علیها طا�ع  الس�اس�ة،القرارات 
نتیجة لغ�اب سلطة ض�ط و  الشكلي،المركز�ة و المضمون 

هیئة خاصة �التطبیق و المتا�عة و محدود�ة الخبرة والتجر�ة 
 المیدان�ة وضعف الكفاءة المهن�ة.  

III : ك�ف�ة تنظ�م و تسییر الحراك توص�ات :  
الحراك الیوم مرت�طة �ضرورة التحرك من  لم تعد مشاكل

 محددة،منطقة إلى أخرى لقضاء غرض معین في فترة زمن�ة 
كما لم تعد الحلول �س�طة متعلقة �ك�ف�ة تحدیث بن�ة تحت�ة 
تلائم النمو الحضري والاقتصادي ، و لا �كفاءة عنصر النقل 
وقدرته على تحمل حجم و تنوع التحركات ، و إنما  في 

تلب�ة هذه الخدمة في أقصر مدة زمن�ة ، �أقل تكلفة و   إمكان�ة
 بدون أضرار على البیئة .

) : الرھانات المطروحة في إشكالیة الحراك التنقلي 6الشكل رقم (
 المعاصر

 

III .1   : نحو التنم�ة المستد�مة في الجزائر 
 في محاولة لمواك�ة التغیرات الكبیرة التي عرفها المجتمع
الحضري المعاصر ، و في إطار تحرك نوعي لتدارك التأخر 
الملاحظ في میدان تسییر المجال الحضري الوطني ، تبنت 

س�اسة جدیدة مرت�طة ارت�اطا وث�قا  2001الجزائر سنة 
المؤرخ  20- 01�التنم�ة المستدامة ، و هذا �عد صدور قانون 

التنم�ة  ،المتعلق �التهیئة العمران�ة و 2001د�سمبر  12في 
 20المؤرخ في  06-06المستدامة إضافة إلى قانون المدینة 

 المتضمن القانون التوجیهي للمدینة .  2006ف�فیري 
أقر هذا الإطار القانوني  �عدا جدیدا للتخط�ط و منظورا 
حدیثا للتسییر متمثل في الحوكمة الحضر�ة ، التي تبنى على 

الاجتماع ، و أساس  التداخل بین الاقتصاد ، البیئة و 
المشاركة و التشاور بین كل الأطراف الفاعلة �طر�قة شفافة        

و د�مقراط�ة ، فتعمل على تفعیل المواطنة �الاستماع الجید 
لانشغالات المواطن و مشاركته الفعل�ة في اتخاذ القرار       

و تسییر مجاله الم�اشر ، سواء كان ذلك �طر�قة م�اشرة 
ماعي أو عن طر�ق المؤسسات الجمعو�ة      �اعت�اره فاعل اجت

و المنتخبین المحلیین ، في محاولة لإیجاد التول�فة المناس�ة 
 بین إطار الح�اة و نمط الح�اة .

تسهر الحوكمة الحضر�ة على استعمال تقن�ات وتبني 
تدخلات تضمن توقف استنزاف الثروات و المجال و التفكیر 

للسكان و المستقبل�ة للأج�ال  المتوازي في سد الحاج�ات الآن�ة
 القادمة .

III .2    :  حوكمة النقل 
تجدر الإشارة إلا أن ر�ط الاستدامة �التخط�ط لا یجب أن 

ی�قى مجرد شعار أو محور لنقاش نظري یجري تداوله  
في الملتق�ات و الخطا�ات الس�اس�ة أو حتى الإشارة 

ت إل�ه في مخططات التهیئة و البرامج التنمو�ة ذا
الأهم�ة ، فلا بد من وضع خطط تنفیذ�ة و إطار 
مؤسساتي �عمل على تنفیذ هذه الخطة �المشاركة مع 
المجتمع المدني و تحو�ل دوره من مجرد ز�ون إلى 
فاعل حق�قي ضمن منظومة نقل حدیثة ، تستعمل 
تقن�ات حدیثة  و أدوات تنفیذ�ة جدیدة تسهر على 

مل بها و تحدیثها تطب�قها إطارات مؤهلة قادرة على الع
. 
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 تتمثل توص�ات التدخل  �مدینة جیجل في :
أولو�ة الاهتمام بتخط�ط الحراك ضمن برنامج التخط�ط  -

 الحضري و اعت�اره من أولو�ات الس�اسة المحل�ة .
استشراف و استقراء الصورة المستقبل�ة للمدینة �معرفة  -

�ما جاورها من إمكان�ة توسعها ومحاوره وعلاقة المدینة 
 مح�ط م�اشر. 

إدخال ال�عد البیئي في الدراسة ل�س كعنصر ثانوي و  -
 لكن كمحور رئ�سي تبنى عل�ه �اقي الدراسات. 

الاهتمام �الجانب الاقتصادي للحراك ، فأن كان سعر  -
الوقود حال�ا لایزال مقبولا فأن ارتفاعه مستق�لا أمر مرتقب 

 �ة الحراك �المدینة . و هذا مایجعله مؤثرا على نوع�ة و كم
توع�ة السكان و الناقلین �ضرورة احترام القواعد و معاییر  -

 السلامة ، إعلامهم و إشراكهم في اتخاذ قرارات التدخل .
 ) : توصیات عامة للتدخل7الشكل رقم (

III.2 .1   استعمال الدراسة الإستراتج�ة في تحلیل التغیرات
 المجال�ة و معط�ات الحراك :

الإستراتج�ة على تحلیل الظاهرة المدروسة  سةاتعمل الدر
شطر كمي و أخر نوعي ، �مكن استعمال هذه الطر�قة وفق 

في تحلیل الحراك التنقلي في المدینة بإعداد دراسة كم�ة متعددة 

تسمح �اخت�ار قرار التدخل  ) ،Multicritèresالمعاییر (
الأنسب �عد تحلیل نتائج مصفوفة المؤشرات التي یتم اخت�ارها 

م�ة هذا المؤشر مس�قا ، یرفق كل مؤشر �معامل تحدد ق�مته أه
�النس�ة للدراسة : المناخ والانعكاسات البیئ�ة ، مرونة النقل 
،النقل الجماعي ، الس�ارة الخاصة ، خصائص التنقل . تساعد 
هذه الدراسة على المفاضلة بین البدائل عند اخت�ار: نوع 

 التدخل، نوع المتعامل و التمو�ل، و وسیلة التنقل.
تعمل  )SWOTنوع�ة ر�اع�ة ( ترافق الدراسة الكم�ة دراسة

على تحلیل الحراك على مستوى المدینة داخل�ا         و 
و اتخاذ التدخلات الهادفة إلى  المح�ط المجاور لها خارج�ا ،

تعظ�م نقاط القوة وفرص المدینة مقابل إصلاح عناصر 
الضعف و التهدیدات التي �مكن أن تصادف الحراك، و 

سات القبل�ة الكلاس�ك�ة المنفردة : �التالي الابتعاد على الدرا
دراسة الجدوى،إمكان�ة التنفیذ،التأثیر على البیئة ،...الخ ، و 

 التي عادة ما تكون سطح�ة و شكل�ة. 
III .2.2  التدخل على المجال : تحسین أداء النسیج

 : الحضري 
یهدف هذا التدخل إلى تنظ�م المجال الحضري من خلال 

 للمدینة عن طر�ق :تقو�ة البن�ة الحضر�ة 
 إعادة ه�كلة و تأهیل الأح�اء الهامش�ة و المهمشة .  -
القضاء على السكن المخالف و التجارة المخالفة  عن   -

طر�ق اتخاذ إجراءات فعالة وجد�ة والابتعاد عن التدخلات 
 الترق�ع�ة و إعادة التسو�ة الدور�ة لاستخدامات الأرض . 

لجدیدة و ضمان إكمال أشغال التهیئة �التجمعات ا  -
استمرار�ة  �صر�ة ، مورفولوج�ة و وظ�ف�ة بین المدینة          

 و التوسعات.
أماكن توقف  والاستثمار فيوالأرصفة تهیئة الطرق  -

 للتوقف.الس�ارات بخلق حظائر جدیدة 
  .وتقنینهاتقل�ص الحركة الم�كان�ك�ة �مركز المدینة  -
 .ومراق�ة الناقلینتحسین الخدمة �حافلات النقل الحضري  -

III .2 .3  مشروع  : للتدخلالمخطط العمراني كأداة
 حضري مدمج 

تطبق الس�اسة الجدیدة للتهیئة في الجزائر وفق أدوات 
 Le Projetتكمیل�ة ، حیث �ستعمل المخطط العمراني (

Urbain  كأداة لتنفیذ التنم�ة الحضر�ة المستدامة و التحكم (

I-تفادي أخطاء السیاسة السابقة 

 ملاحظة النتائج 
تحدید النقائص 
تقییم الانعكاسات  

II-التدخل على المجال 

 إصلاح الوضعیة الراھنة :-1
تحسین أداء النسیج الحضري 
تقویة العلاقة بین التعمیر و النقل 

 التدخلات المستقبلیة  : خطة و توجھات جدیدة-2
 استعمال الوسائل البدیلة للحراك 
  تحسین أداء خدمة النقل الجماعي 

 النظیفالنقل المستدام 
وسائل النقل الذكیة 
المراقبة الإلكترونیة للحراك  
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ولات الحضر�ة المصاح�ة لها ، وفق في دینامك�ة المدینة والتح
أسلوب مرن و مدمج ، یهدف إلى تحقیق التوازن بین الفوائد و 
العوائد الاقتصاد�ة و المال�ة لمشار�ع النقل و الانعكاسات 

البیئ�ة والاجتماع�ة لها ، لیتخطى بذاك المخطط العمراني  
ي التخط�ط التنظ�مي لأدوات التعمیر التي تلتزم �التحدید القبل

لحدود الدراسة (حدود إدار�ة)، أهداف الدراسة (التنظ�م المحلي 
و التخط�ط المستقبلي)، الفاعلین و المتدخلین ( التعمیر و 

 النقل) ، مدى التنفیذ و حالات المراجعة .
أهم�ة المشروع ودرجة نفوذه  الدراسة حسب�حدد مجال   

 وتتنوع بذلك سنة، لتتدرج 30على المدى ال�عید ل�صل إلى 
المحلي إلى المعقد وصولا إلى  العمراني منمستو�ات المخطط 

�شترك عدة فاعلین في تمو�ل المشروع بهدف تأمین  العام،
التكالیف و خلق موارد مال�ة جدیدة و  التقلیل من المال،رأس 
مراجعة أهداف و نتائج المشروع دور�ا  ف�ما تتم للمشروع،ذات�ة 

 تماع�ا.اجاقتصاد�ا و  د�موغراف�ا،لدراسة توافقا مع نمو مجال ا

 III .2.4 المعلومات الجغراف�ة كأداة لمراق�ة الحراك  نظام
 : 

تخط�ط، تعتمد دول العالم نظام المعلومات الجغراف�ة في  
عن طر�ق المراق�ة الإلكترون�ة  بها،النقل  وص�انة نظام تقی�م

تسهل  للنقل،لمختلفة �استعمال الوسائل ا وتنقلات الأفرادلحراك 
في تحلیل واقع الحراك وفق المتغیرات التي  التقن�ة الحدیثةهذه 

وسائل  التحت�ة،البنى  التنقلات:تؤثر على نوع�ة و كم�ة 
الحوادث و  السوداء،النقاط  التجهیزات، السكن�ة، النقل، البرامج
 الاختناقات.

نى التحت�ة من استعمل هذا النظام سا�قا في تقی�م أداء الب
حیث دراسة و تحلیل و إدارة البن�ة التحت�ة للنقل والمواصلات 
(طرق ، سكك حدید�ة ...)، أما حدیثا و مع التكامل مع بین 
نظام المعلومات الجغراف�ة و تقن�ة النظام العالمي لتحدید 

) أص�ح مراق�ة حركة الأفراد، المرك�ات و GPSالموقع (
 ]16[ .مكناوسائل النقل و المواصلات م

 الخلاصة 
ترت�ط ظاهرة الحراك التنقلي  �مدینة جیجل �عدة     

عناصر داخل�ة وخارج�ة تنعكس سل�ا على الأداء الوظ�في 
للمدینة ، وقد تأكد من خلال هذه الدراسة تأثیر النمو الحضري 

للمدینة على مشاكل الحراك بها ، فالبن�ة الحضر�ة الحال�ة  
وما تعان�ه من هشاشة العلاقة بین مختلف مكوناتها : السكن ، 
التجهیزات و الطرق ، و ضعف الاتصال�ة بین مختلف أرجاء 
مجالها : المركز القد�م ، المركز التجاري الجدید ، التوسعات 
السكن�ة الجدیدة ، لا تساعد المدینة على تقد�م خدمة التنقل 

نفوذها ولائ�ا و لا حتى  السلس لسكانها محل�ا و لسكان مجال
 موسم�ا للس�اح ص�فا .

على خلاف �اقي المدن الجزائر�ة الكبرى فمشاكل الحراك   
الاختناق ،الازدحام ،التش�ع ،التأخرات ...إلخ  ،  جیجل:�مدینة 

لا تتعلق �سوء تسییر قطاع النقل و التحكم في أدواته و وسائله 
هندسة ش�كة الطرق ، بل هي مرت�طة كل�ا �عدم كفاءة  رسم و 

بها  ، والتي لا تستجیب للمعاییر التقن�ة و الهندس�ة  و لا 
 للخصائص الد�موغراف�ة ، الإقتصاد�ة و الاجتماع�ة للسكان .

 جهو�ا ال�حث�ستوجب تنامي دور مدینة جیجل ولائ�ا و 
الجدي عن حلول تمكن المدینة من توفیر الخدمات المرجوة 

و أمنة ، تحترم الحاجات الحال�ة و  منها �طر�قة فعالة ،سر�عة
المستقبل�ة للسكان ،دون أن تكون لها إنعكاسات على المجال 
و السكان ، تكون بهدف التخفیف من الضغط الممارس على 
المدینة و تحقیق انس�اب للحركة داخلها و تكو�ن بن�ة حضر�ة 
صح�ة و نظ�فة . ولا یتأتى  تطبیق هذه الحلول إلا بتسییر 

مكان�ات،  و تظافر فعلي لجهود كل الفاعلین : رشید للإ
الس�اسیین ، الاقتصادیین و المجتمع المدني ، و تبني س�اسة 
حوكمة قابلة للتجسید ،أي بإیجاد سبل معالجة متماش�ة و 
تطلعات السكان  و اخت�ار بدائل للتطو�ر و التنفیذ و المعالجة 

 .الدائمة و ل�ست الظرف�ة  
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