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 ملخص
تهدف ورقتنا هذه الى إبراز واقع النقل الجامعي ش�ه الحضري في النطاق الحضري المسیلي ومدى مساهمته في ر�ط هذا  

النطاق مع مركزه من خلال طرح مفهوم وتحدید خصائص الحراك الیومي في هذا النطاق ومدى تغطیته لمجالات الع�ش للط�ة ودوره 
الحراك الیومي تخدمه حافلات معینة ومسخرة لهذا الغرض  الدراسة، هذاتوفیر أحسن شروط في تلب�ة احت�اجات تنقلهم والمساهمة في 

وتض�طه شروط تملیها مصالح الخدمات الجامع�ة على الطل�ة المستفیدین من هذا النقل و�طرح تساؤلات ترت�ط �الفاعل�ة ودرجة 
 التكامل بین النقل الجامعي والنقل الجماعي.   

وخلصت دراستنا من خلال توض�ح العلاقة التفاعل�ة بین هذا النوع من النقل مع نطاقه الحضري خاصة تلك المتعلقة بإجراءات 
على مدى نجاعة خطوطه في حل مشاكل عدیدة متعلقة �النقل في مدینة المسیلة أهمها تلك  له، والوقوفالتسییر والتنظ�م المحكم 

 الاقتصاد�ة.لفاعل�ة المتعلقة �الازدحام المروري وا

 .الجماعي الیومي، النقل الحضري، الحراكالجامعي ش�ه  المسیلي، النقلالنطاق الحضري  :المفتاح�ةالكلمات 

Résumé                                                                                                                                  
       Notre travail dresse un constat sur le transport universitaire suburbain et met en valeur sa contribution dans 

l’organisation de toute l’aire urbaine de la ville de M’sila, Il s’agit d’interroger le rôle de ce mode de transport 
dans le fonctionnement du territoire, son périmètre de couverture  et la qualité du service rendu aux étudiants. 

 Le transport universitaire suburbain à M’Sila est assuré par une flotte de bus consacrée au transport des 
étudiants (non hébergés dans les cités universitaires) des localités de résidence aux lieux d’études, selon une 
organisation administrative et technique définie et appliquée par les services des œuvres universitaires, Et il 
soulève des questions liées au degré d'efficacité et de l'intégration enter le transport universitaire et transport 
collective  . 

Ce travail illustre, à travers l’analyse de l’interaction entre le transport universitaire suburbain et Le territoire, les 
modalités d’organisation et de gestion de ce mode de transport notamment la compatibilité de son périmètre de 
couverture avec les espaces de vie dans l’aire urbaine de M’sila et son apport dans la réduction des 
dysfonctionnements du transport surtout ceux liés à la congestion  et à l’efficacité économique.  
Mots clés : Aire urbaine de M’sila, Transport universitaire suburbain, Mobilité quotidienne, transport collective.  

Abstract   
          This paper aims to highlight the situation of semi-urban university transport in M’sila urban area and its 
contribution to link this area with its center by introducing the concept of daily mobility and its characteristics in 
this area. In particular, the paper focuses on the role of university transport in covering students’ living areas and 
in meeting their educational mobility, This mobility is served by university buses dedicated to transporting 
students and regulated by the terms of University Services department on the students benefiting from 
transporting, The latter raise questions about the efficiency and the degree of consistency between the semi-
urban university transport and public transport. 

Our study comes to clarify the relationship between this type of transport and its urban domain, especially the 
management and organization procedures that serve it. Thus, the study shows the effectiveness of semi-urban 
university transport lines in meeting the needs, and solving many transport problems in M’sila. Among these 
problems are traffic congestion and economic efficiency. 

Keywords: M’sila urban area, semi-urban university transport, daily mobility, public transport. 
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تعد المدینة جزء لا یتجزأ 
من الإقل�م الذي تنتمي إل�ه وكذا 
المجال المح�ط بها ولقد قام العدید من المختصین وال�احثین 

مدینة �الاستناد الى المجال بدراسات تهتم بتطو�ر هذه ال
المح�ط بها ومعرفة كل خ�ا�ا هذا المجال أو ما �عرف �النطاق 
الحضري لها (إقل�م المدینة) ،فهذا الأخیر �عبر عنه �مجال 
الحراك والتنقل الیومي الذي تضمنه مختلف وسائل 
المواصلات المتاحة لذلك والتي تعمل على ر�ط هذه الوحدة 

ختلف الدراسات الى تطو�ر هذه الوسائل �مجالها  لذا تسعى م
ومواكبتها مع متطل�ات العصر والتقلیل من الآثار الناجمة 
عنها ،فهي تعد من أهم القضا�ا المطروحة في العالم الیوم 

 نظرا لما لهما من أهم�ة على ح�اة الفرد المدني.
و�عد النقل الجماعي �مختلف أنواعه أحد هذه الوسائل التي 

ونطاقها بتغذیتهما �الحراك وتنقل الأفراد ،و�عتبر  تخدم المدینة
النقل الجامعي ش�ه الحضري أحد أنواع النقل الجماعي الذي 
توفره مدیر�ات الخدمات الجامع�ة للطل�ة حیث �عتبر هذا النوع 
من النقل مهم في ح�اة هؤلاء الطل�ة المرتادین على المراكز 

لهم ،و�خدم هذا  الجامع�ة إذ یوفر التنقل الیومي والمجاني
النقل النطاق الحضري أین "یتم ز�ادة العلاقات المكان�ة بین 

] ،وللإلمام بهذا الجانب 1المناطق المختلفة �عضها ال�عض"[
حاول ال�احث دراسة واقع النقل الجامعي ش�ه الحضري في 
النطاق الحضري المسیلي ل�طرح ال�احث إشكال�ة الدراسة على 

 شكل التساؤلات التال�ة:
ما مدى تحكم النقل الجامعي ش�ه الحضري في تنقل  •

الطل�ة في النطاق الحضري المسیلي من ناح�ة تسییره 
 وتنظ�مه وكفاءته؟

ما هي الانعكاسات التي صاحبت تنقل طل�ة النطاق  •
 الحضري المسیلي عبر هذا النوع من النقل؟

وللإجا�ة على هذین التساؤلین قام ال�احث بتحلیل واقع النقل 
الجامعي ش�ه الحضري في النطاق الحضري المسیلي من 

 2017خلال العمل المیداني الذي قام �ه ال�احث في سنة 
وكذا مختلف المقا�لات الشخص�ة مع الفاعلین في هذا القطاع 

 وعینة من الطل�ة المستفیدین.

و ركز ال�احث في ورقته هذه الى تحلیل متغیري النطاق 
الحضري ،ثم قام ال�احث  الحضري والنقل الجامعي ش�ه

�استخلاصه نتائج الدراسة كانت على شكل انعكاسات 
صاحبت هذا النوع من النقل من خلال تحدید مساهمة النقل 
الجامعي ش�ه الحضري في حل المشاكل المتعلقة �النقل في 
مدینة المسیلة خاصة لما لها من أهم�ة مجال�ة ،اقتصاد�ة 

 طاق.واجتماع�ة وكونها مركز لهذا الن
 أولا: مفاه�م الدراسة

: النطاق كلمة حددها ب�ار جورج على أنه النطاق الحضري -1
] أي أن كلمة 2"حیز من مساحة التي تصلح لح�اة معینة"[

النطاق هي كلمة ل�ست ثابتة ولها معاني كثیرة في كل 
المجالات المتخصصة مثل: نطاق ثقافي ،نطاق زراعي ... 

ات مختلفة تدل على أن كلمة ] ،كل هذه التسم�ات لنطاق3[
نطاق ع�ارة على مجال �حدد �الكلمة التي تأتي �عدها ،إذا 
النطاق الحضري ع�ارة على مجال محدود وذو مساحة تختلف 
من مكان الى أخر هذا المجال یتأثر كثیرا �التحضر وقد عرفه 
الدكتور أحمد كمال الدین عف�في "�أنه المح�ط الجغرافي 

الدكتور سید أحمد سالم في هذا الس�اق  ] لیذهب4للمدینة"[
قائلا "أن المدینة لا تقتصر الحركة فیها على ذو�ها من 
السكان وإنما هي محل استقطاب لسكان إقل�مها الوظ�في 

] ،وذهب 5المجاور لها في رحلات یوم�ة لإنجاز مهامهم"[
الدكتور أحمد كمال الدین عف�في في طرحه للعلاقة التي تكمن 

] 6ة ونطاقها قائلا "�أنه مجال یؤثر و�تأثر �المدینة"[بین المدین
،أي أن كل منهما یلبي �عض الأساس�ات للأخر وقوله "�أن 
إقل�م المدینة هو النطاق الحضري الذي یؤثر و�تأثر �المدینة 

] ،هذا طرح یؤكد أن التنقل الیومي في مجال معین 7الأم"[
عبد الحك�م �حدد النطاق الحضري ،ولقد أكد الدكتور كب�ش 

هذا المفهوم قائلا "�عتبر الحراك الیومي من أهم مؤشرات 
 ]. 8الق�اس لتنقل الأفراد في نطاق معین"[

: "هو حمل الأشخاص والمنتجات من مكان مفهوم النقل -2
] ،وله "ثلاث أ�عاد هي المسافة ،الزمن 9الى أخر"[

كل ] و�عرفه المشرع الجزائري على أنه" �عد نقلا 10والحركة"[
نشاط ینقل بواسطته شخص طب�عي أو معنوي أشخاصا أو 
�ضائع من مكان الى أخر على متن مرك�ة مهما كان 

 المقدمة
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 .خصائص النطاق الحضري المسیلي ):01الجدول(
المصالح التقن�ة بولا�ة المسیلة "ملف ولا�ة  :المصدر

" + مدیر�ة النقل لولا�ة 2016المسیلة �الأرقام لسنة 
 .2017المسیلة "ملف النقل الجامعي" 

 

] ،وهو تلك "الخدمة التي تضمن نقل ال�ضائع 11نوعها"[
 ].12والناس من مكان الى أخر"[

: وهو نوع من أنواع النقل الجماعي مفهوم النقل الجامعي-3
كان�ة الوصول المكان�ة الذي تتمیز نوع�ة خدمته "بإم

] لأنه �متلك خصائص هذا الأخیر من حیث 13والزمان�ة"[
الوسیلة المستعملة وكذا خصوص�ة ناقل�ه غیر أنه یختلف 
عل�ه في أنه مخصص لفئة معین من المجتمع "و�تكفل �ه 
الدیوان الوطني للخدمات الجامع�ة عن طر�ق التعاقد مع أحد 

 ].14المتعاملین وفق عقود سنو�ة"[
ثان�ا: النطاق الحضري المسیلي مجال للحراك الیومي: كیف 

 هذا؟
�قع النطاق الحضري المسیلي في الجهة الشمال�ة من تراب 
الولا�ة وتعتبر مدینة المسیلة مركز له لأنها تعتبر نقطة جذب 
للسكان إقل�م الولا�ة خاصة �عد التقس�م الإداري الذي رشحها 

 .م1974لتكون مقر ولا�ة في سنة 
و�تكون النطاق الحضري المسیلي من إحدى عشر بلد�ة 
مقسمة على أر�ع دوائر (المسیلة ،أولاد دراج ،الشلال و حمام 

أي ما  2كلم 3209الضلعة) ،حیث یتر�ع على مساحة تقدر
من مساحة إقل�م الولا�ة التي تبلغ  %17.65نسبته 
 .²كلم18175

نسمة  413731و�بلغ عدد سكان النطاق الحضري المسیلي 
من مجموع سكان ولا�ة المسیلة  %33.01أي ما نسبته 

 2016نسمة حسب إحصاء سنة  1253326المقدر بـ 
،والجدول التالي �قسم مختلف هذه الإحصائ�ات على بلد�ات 

 النطاق كما هو مبین:
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

 الدائرة البلد�ة
المسافة على 

مركز 
 النطاق (كلم)

المساحة 
 )²(�كلم

عدد 
 السكان
 (نسمة)

الكثافة 
 السكان�ة
 )2(نسمة/كلم

بلد�ة 
 المسیلة

 970 224991 232 00 المسیلة

بلد�ة أولاد 
 دراج

أولاد 
 دراج

20 239 31764 133 

بلد�ة أولاد 
 عدي

أولاد 
 دراج

32 317 28197 89 

بلد�ة 
 المطارفة

أولاد 
 دراج

05 224 10656 48 

بلد�ة 
 السوامع

أولاد 
 دراج

18 378 9361 25 

 المعاضید
أولاد 
 دراج

35 264 28098 106 

بلد�ة حمام 
 الضلعة

حمام 
 الضلعة

30 341 45744 134 

بلد�ة أولاد 
 منصور

حمام 
 الضلعة

20 330 7489 23 

بلد�ة 
 تارمونت

حمام 
 الضلعة

30 324 11411 35 

بلد�ة أولاد 
 ماضي

 33 9593 290 18 الشلال

بلد�ة 
 الشلال

 24 6427 270 25 الشلال

 129 413731 3209 / / المجموع
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  موقع النطاق الحضري المسیلي ):01الشكل(

 

المعط�ات في الجدول أعلاه تبرز عدة نقاط تخص بلد�ات 
 الحضري المسیلي أهمها:النطاق 

إن توز�ع سكان النطاق الحضري حسب بلد�اته تختلف من  •
بلد�ة الى أخرى حیث نلاحظ أن نصف سكان النطاق 
الحضري موجود في مركزه أي مدینة المسیلة بنس�ة 

 مما �عطیها أهم�ة �الغة.  54.38%
�متلك النطاق الحضري مساحة معتبرة مقارنة �مساحة إقل�م  •

أننا نلاحظ أن هناك توازن تقر�بي بین  الولا�ة غیر
 مساحات البلد�ات المكونة له.

 2فرد/كلم 129تقدر الكثافة السكان�ة للنطاق الحضري بـ  •
وهي كثافة �مكن القول علیها أنها معتبرة 
مقارنة �المساحة الكبیرة التي �متلكها هذا 
النطاق حیث نلاحظ أن مركزه وهي مدینة 

لغت الكثافة المسیلة هي الأكبر حیث ب
في حین أن  2فرد/كلم 970السكان�ة فیها 

جم�ع البلد�ات الأخرى تتراوح فیها الكثافة ما 
 .2فرد/كلم 134الى  23 نبی

جاء ذكر المسافات بین مختلف بلد�ات  •
النطاق مع مركزه لتبرز شرط النقل الجامعي 
ش�ه الحضري الذي تعده مدیر�ة الخدمات 

على خدمة الجامع�ة شرط أساسي للحصول 
كلم  30كلم للذكور  50هذا النقل "

 .]15[للإناث"
المعط�ات السا�قة تطرح عدة نقاط مهمة  •

أهمها تلك المتعلقة بتنقل الأفراد داخل نطاقهم 
فهي مدلول واضح لتوسع هذا النطاق 
فالبلد�ات السا�قة ع�ارة على مدن تحتوى 
على جل المرافق الضرور�ة غیر أن 
احت�اجهم الى مركز هذا النطاق أعطى لعمل�ة 

لمش�ع التنقل مفهوم یدل على ذلك المجال ا
بتلك التغیرات التي تطرأ عنه من خلال 
عمل�ة التنقل لأننا "نتحرك أكثر وأكثر 
لأس�اب مختلفة وعبر وسائط أكثر 

] ،هذا التنقل �اختلاف أس�ا�ه �كون 16تنوعا"[

نحو مدینة المسیلة ضروري لها لأنه "�ضمن دینام�كیتها 
] مما یخلق حرك�ة تنقل�ة وفق هذا المجال 17الحضر�ة"[

 لى مسافات معینة یختلف تقدیرها من دولة الى أخرى "وع
 في م�لا 75 فرنسا، في كم 80 ألمان�ا، في كم50 (

 ].18[")الأمر�ك�ة المتحدة الولا�ات
مراكز الخدمات وقد حددت هذه المسافة من طرف  •

 30كلم �النس�ة للذكور وأقل من  50الجامع�ة بـ أقل من 
النقل الجامعي ش�ه كلم �النس�ة للإناث للاستفادة من 

الحضري وهو ما تحقق في الجدول أعلاه كما سبق 
 وأشرنا.
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النقل الجماعي ش�ه الحضري في النطاق الحضري  •
 المسیلي واقع ومعط�ات تبرز الطلب الكبیر:

�عرف النقل الجماعي ش�ه الحضري كذلك �النقل الجماعي 
من  27غیر الحضري هذا الأخیر اشتملت عل�ه للمادة 

،و�برز الجدول التالي إحصائ�ات النقل  ]19["01/13القانون 
الجماعي ش�ه الحضري �الحافلات في النطاق الحضري 
المسیلي "�اعت�ار أن الحافلات هي الأكثر استعمالا في 

،و�عطي معط�ات حافلات هذا النوع  ]20[المجال الحضري"
من النقل في ظل غ�اب إحصائ�ات س�ارات الأجرة الجماع�ة 

لتي بررت هذا الغ�اب �كون أن هناك عند الجهات المختصة ا
تناوب بین أصحاب الس�ارات في مختلف المسالك الموجودة 
في البلد�ة الواحدة لذا لا توجد إحصائ�ات حسب الخط كما 

 هو مبین للحافلات:

 
خصائص النقل الجماعي ش�ه الحضري  ):02الجدول(

 الحضري المسیلي. في النطاق�الحافلات 
 .2017بولا�ة المسیلة مدیر�ة النقل  :المصدر

 

یبلغ عدد حافلات النقل الجماعي ش�ه الحضري التي تخدم 
حافلة حیث یتنقل بها  225النطاق الحضري المسیلي بـ 

راكب موزعین على بلد�ات النطاق حیث تحتل  4908حوالي 
بلد�ة حمام الضلعة الرت�ة الأولى من حیث عدد المتنقلین بـ 

متنقل �حكم أنهما  1217دراج بـ متنقل ثم تأتي أولاد  1586
�ملكان أكبر كثافة سكان�ة وكذا أنهما مقر�ن لدائرتین ،ثم أولاد 

متنقل ثم المعاضید بـ  441متنقل ثم الشلال بـ  672عدي بـ 
متنقل ،أما البلد�ات أولاد  281متنقل ثم أولاد ماضي بـ  321

نحو  منصور ،أما السوامع وتارمونت فیبلغ عدد المتنقلین فیهما
متنقل ،هذه المعط�ات  200متنقل الى  88مركز النطاق من 

تظهر مدى أهم�ة مدینة المسیلة كونها مركز للنطاق ونقطة 
جذب للسكان ومجال للحراك الیومي �حكم أنها تملك العدید 
من المرافق والتجهیزات الضرور�ة التي تخدم سكان نطاقها 

 الحضري.
وسیلة نقل جماع�ة لطل�ة ثالثا: النقل الجامعي ش�ه الحضري 

 :المسیليالنطاق الحضري 
 المركز�ن الجامعیین قطبي جذب لمختلف طل�ة النطاق: -1

یوجد في مدینة المسیلة مركز�ن جامعیین هما الجامعة 
القد�مة والقطب الجامعي و�متلكان من الوظ�فة ما یخدمان 
إقل�م ولا�ة المسیلة ومختلف الأقال�م المجاورة وهذا نظرا لما 

�عتبر هذین  للطل�ة، حیث�قدمان من خدمات تعل�م�ة 
 المركز�ن نقطة جذب لهم.

 نواة الأولى لجامعة المسیلة ظهرت ال: "الجامعة القد�مة
 1985یونیو سنة  18في  85/169�موجب مرسوم رقم 

وعرفت تطورا ملحوظا لله�اكل قاعد�ة لها �الإضافة الى 
التطور النوعي في الاختصاصات مكّن من ترقیتها إلى 

وذلك �مقتضى المرسوم  2001سبتمبر 18جامعة في 
]، 21["2001سبتمبر 18المــؤرخ في 01/274التنفیذي رقم:

من أهم التجهیزات على مستوى ولا�ة المسیلة "�حدها  وتعد
من الشمال طر�ق السكة الحدید�ة  60الطر�ق الوطني رقم 

 ].22[من الغرب وطر�ق الوزن الثقیل من الشرق 
  :قع القطب الجامعي في الناح�ة القطب الجامعي�

الشمال�ة من مدینة المسیلة وعلى طول الطر�ق الوطني رقم 
 .]23لرا�ط بین المسیلة و�رج بوعر�ر�ج [ا 45

 الخط
عدد 

 الحافلات
عدد 

 المقاعد
 الخط

عدد 
 الحافلات

عدد 
 المقاعد

أولاد دراج 
 ،المسیلة

62 1217 
حمام 

الضلعة 
 ،المسیلة

56 1586 

أولاد 
عدي 
 ،المسیلة

34 672 
أولاد 

منصور 
 ،المسیلة

05 88 

 المطارفة

ل�س لدیها حافلات 
تعتمد على خطوط 
النقل الجماعي 

 الحضري 

تارمونت 
 ،المسیلة

05 106 

السوامع 
 ،المسیلة

11 196 
أولاد 

ماضي 
 ،المسیلة

16 281 

المعاضید 
 ،المسیلة

16 321 
الشلال 
 ،المسیلة

20 441 

 4908 225 / / / المجموع
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واقع النقل الجامعي ش�ه الحضري بین متطل�ات الطل�ة  -2
 ونوع�ة الخدمة:

یتمیز النقل الجامعي �عدة ممیزات تجعله �حتل مكانة 
مهمة في ح�اة الطل�ة الجامعیین حیث �ضمن لهم تنقل یومي 
ومجاني نحو المراكز الجامع�ة لغرض تعل�مي فهذا التنقل 

] ،غیر 24الیومي "�حتل مكانة خاصة في نمط ح�اة المجتمع"[
أن هذا التنقل یتم وفق شروط معینة یتعین على كل طالب أن 
�ستوفي هذه الشروط أهمها "شرط المسافة حیث تكون أقل من 

] 25كلم �النس�ة للإناث"[30كلم �النس�ة للذكور وأقل من 50
لى مستوى ،"وقد جاء هذا النقل ل�غطي العجز المسجل ع

 ].26الإقامات الجامع�ة" [
 خطوط النقل الجامعي ش�ه الحضري: 2-1
یبلغ عدد خطوط النقل الجامعي ش�ه الحضري في ولا�ة  

خطوط موزعة على بلد�ات النطاق حیث �ملك  10المسیلة 
كل خط مواقف معین�ة یجب على سائق الحافلة التوقف 
عندها لنقل مختلف الطل�ة المتواجدین هناك ،و�عتبر الخط 
الذي یر�ط التجمع السكاني الز�تون �المسیلة "حیث �عتبر هذا 

لتجمع تا�ع إدار�ا الى بلد�ة المعاضید وهذا نظرا للكثافة ا
]  والجدول أدناه یبرز 27السكان�ة التي �عرفها هذا التجمع"[

 هذا التوز�ع كما یلي:

 ش�ه الحضري. الجامعيخطوط النقل ): 03الجدول (

 .2017الجامع�ة لولا�ة المسیلة الخدمات ر�ة ی: مدالمصدر
یبین الجدول السابق خطوط النقل الجامعي ش�ه الحضري 
حیث تظهر مختلف محطات توقف حافلات هذا النوع من 
النقل والتي تقع كلها على مستوى الطرق التي تعبر من خلالها 

 هاته الحافلات.
هذه المحطات ع�ارة على تجمعات سكان�ة ظهرت �سبب 

لتي تعبر الطرق، فذهن�ة الفرد المسیلي في أن حركة المرور ا
الطر�ق هو الحل المثالي للر�ح من خلال استغلال الأراضي 
المحاذ�ة له في بناء المحلات التجار�ة التي تعتبر مكسب جید 

 للمال والثروة.
خصائص النقل الجامعي ش�ه الحضري في النطاق  2-2

 الحضري المسیلي:
النوع من النقل من  �ستفید الطل�ة المتنقلین عبر هذا

مجان�ة الخدمة حیث تتكفل مدیر�ة الخدمات الجامع�ة 
تطل�ه وفق ما ملفا كاملا الطالب أن �قدم ،وذلك � ]28[بها"

الإدارة المرخص لها ذلك ،حیث �قدم لكل مستفید �طاقة 
،و�عمل النقل  النقل �ظهرها عند ما �طلب منه ذلكخاصة �

من طرف الجهات الجامعي ش�ه الحضري ببرنامج مسطر 
المعن�ة ین�غي على جم�ع الفاعلین في هذا القطاع احترام هذا 
البرنامج ،و�ملك النقل الجامعي ش�ه الحضري حافلات تنقل 
الطل�ة وفق رحلتین ذها�ا ورحلتین إ�اب حیث تملك هذه 

مقعد وزعت على بلد�ات النطاق الحضري  50الحافلة الواحدة 
 كما یلي:
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 عدد الطل�ة بدلالة معدل الرحلة. ) :02شكل رقم (
 .2017: معالجة ال�احث المصدر

 
 

 
توز�ع طل�ة النطاق على حافلات النقل الجامعي ): 04الجدول (

 ش�ه الحضري 
معالجة  +: مدیر�ة الخدمات الجامع�ة لولا�ة المسیلة المصدر
 .2017ال�احث 

الجدول السابق أن المصالح نلاحظ من خلال 
المختصة ك�فت عدد الطل�ة مع عدد الحافلات 
وأن معدل الرحلة الواحدة یتناسب الى حد ما 
�عدد مقاعد الحافلة الواحدة إلا في ثلاث بلد�ات 
فقد فاق معدل الرحلة عدد مقاعد الحافلة (حمام 

مقاعد  5مقعد ،أولاد عدي بـ  13الضلعة بـ 
 .والسوامع �مقعد واحد)

                                       
تم حساب معدل الرحلة �قسمة عدد الطل�ة على اثنین وهو   )1(

عدد الرحلات التي تقوم بها الحافلة الواحدة ذها�ا ثم قسمة 
وتقر�ب هذا العدد ومقارنتها �عدد  الناتج على عدد الحافلات
 . مقعد 50مقاعد الحافلة الواحدة وهو 

ومن خلال العمل المیداني لل�احث ومختلف الأسئلة المطروحة 
على الطل�ة وكذا سائقي الحافلات تبین أن معدل الرحلة 
الواقعي �فوق �كثیر معدل الرحلة المحسوب كما یبرزه الجدول 

 التالي:

 

�النس�ة لخطوط النقل معدل الرحلة الواقعي ): 05الجدول (
 الجامعي ش�ه الحضري 

العمل المیداني لل�احث من خلال مختلف الأسئلة : المصدر
 .2017المطروحة على الطل�ة وسائقي الحافلات في 
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توز�ع عدد الطل�ة المستفیدین من النقل  ):03الشكل(
 الجامعي ش�ه الحضري على بلد�ات النطاق الحضري.

 

والواقعي هذا الت�این في معدل الرحلة النظري 
في كلام سائقي الحافلات  ءسب�ه حسب ما جا

  :نومختلف الطل�ة المستفیدی
  أن جل الحافلات لا تقوم برحلات ثان�ة سواء

ص�احا أو مساءا حسب كلام سائقي 
الحافلات حیث أن الحافلات الأولى التي 
قامت بنقل الطل�ة هي من تقوم �الرحلة 
 الثان�ة وت�قى الأخرى في موقف الحافلات

وانتظار اتصال من السائق إذا ت�قى هناك 
 طل�ة �طلبون النقل.

  و رجحه  �عض الطل�ة الى مزاحمة العمال
والموظفین وكذا مختلف الطل�ة في المعاهد 
الأخرى (التكو�ن المهني ،الش�ه طبي ...) 
�الإضافة الى مختلف طل�ة الجامعة 

 من الإیواء. نالمستفیدی
 الرقا�ة  هذا إن دل فإنما یدل على غ�اب

نهائ�ا لأن �عض الحافلات لا تقوم برحلات 
ثان�ة من جهة وكذا تحایل �عض الطل�ة من 
خلال ت�ادل �طاقات النقل من جهة ثان�ة 

 وتنقل مختلف الطل�ة المستفیدین من الإیواء.
  الطل�ة �عملون جاهدین على  النقاط تجعلهذا

الحصول على مقعد للجلوس أو الهروب من واقع ازدحام 
الحافلة الى مختلف وسائل النقل الأخرى الأكثر راحة �غض 

 النظر تكلفتها.
الجامعي ش�ه الحضري في مخطط عمل النقل  2-3

 النطاق:
یر�ط النقل الجامعي ش�ه الحضري المركز�ن الجامعیین 
�مختلف البلد�ات المجاورة للمدینة وهذا وفق مسارات معینة 
ومحددة وفق مخطط عمل وخطة تسییر یجب على سائقي 

السید حافلات هذا النقل والمنتقلین عبره التقید بها حسب كلام 
 :�مدیر�ة الخدمات الجامع�ة �المسیلةرئ�س مصلحة النقل 

]29[ 
 :تعمل الحافلات في الفترة الص�اح�ة  الفترة الص�اح�ة

ببرنامج �سمح بتنقل الطل�ة والوصول في الوقت المحدد من 

ص�احا وهذا لرحلة واحدة لكل  9.00الى  06.45الساعة 
 الحافلات.حافلة مقسمة بین 

  :المسائ�ة تعمل �سمح كذلك في الفترة الفترة المسائ�ة
الى أماكن سكنهم من الساعة  نبرجوع الطل�ة المستفیدی

 مساءا. 17.30الى  14.00
وأثناء طرحنا للسؤال  ثومن خلال العمل المیداني لل�اح

على سائقي هذه الحافلات تبین أن جل هؤلاء السائقین لا 
یتقیدون �البرنامج المعطى لهم فإنهم عندما تشغل جم�ع مقاعد 
الحافلة فهم ینطلقون أو إن لم تشغل جم�ع مقاعد الحافلة فهم 
ینتظرون الى أن تشغل �شكل كامل �غض النظر على 
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على وصول الطل�ة في الوقت البرنامج المعطى مما یؤثر 
 .نالمناسب حسب �عض الطل�ة المستفیدی

التكامل بین النقل الجامعي والنقل الجماعي ش�ه  -3
 الحضر�ین في النطاق الحضري المسیلي:

لا �مكن للنطاق الحضري المسیلي أن �عتمد على النقل 
الجماعي ش�ه الحضري كمحرك للحراك الیومي وحده في ظل 

لعدد طل�ة هذا النطاق التي وإن دلت فإنما  لالارتفاع المتواص
تدل على ارتفاع الطلب على النقل سواء �حافلات أو س�ارات 

لذا یجب انتهاج س�اسة ، أو الس�ارة الشخص�ة الأجرة الجماع�ة
بین الاثنین من خلال طرح ممیزات النقل  تهدف الى التكامل

الجماعي ش�ه الحضري كمحرك یومي لتنقل أفراد النطاق 
 نلحضري دون إغفال المزا�ا التي یتمتع بها الطل�ة المستفیدیا

من النقل الجامعي ش�ه الحضري كونهم من أفراد هذا النطاق 
خاصة في ظل ما �شهده مركز هذا النطاق (مدینة المسیلة) 

 من تطورات مجال�ة ونموها العمراني المتسارع.
 هذه العلاقة التي تر�ط الاثنین ماهي إلا دلالة واضحة

على تنوع وسائل النقل الجماعي في ظل المكانة التي یتمتع 
بها في مختلف الدراسات من طرف المختصین في هذا 
المجال الذین �سعون جاهدین الى تطو�ر هذه الوسائل 

 ومواكبتها مع المجال المح�ط بها. 
 نتائج وآفاق الدراسة:

وكخلاصة لهذه الدراسة �مكن القول أن النطاق الحضري 
تأثیر المدینة �عرف في الغالب �مؤشر التنقل والحراك مجال 

الیومي ،و�شمل النطاق الحضري المسیلي إحدى عشر بلد�ة 
حیث تعتبر مدینة المسیلة مركزا لهذا النطاق لاحتوائها على 
العدید من المرافق العموم�ة التي لا تتوفر في هذه البلد�ات 

 طة جذب للطل�ة.أهمها المركز�ن الجامعیین الذین �عتبران كنق
و�عتبر النقل الجماعي ش�ه الحضري شر�ان التنقل بین 
بلد�ات النطاق فقد بلغ عدد المتنقلین عبر حافلات هذا النقل 

حافلة نقل ،و�عد  225متنقل موزعین عبر  4908حوالي 
النقل الجامعي ش�ه الحضري أحد الوسائل التي تر�ط طل�ة 

ه الدراسة ومن خلال النطاق والمراكز الجامع�ة وكواقع لهذ
العمل المیداني والاحتكاك �مختلف الفاعلین في هذا القطاع تم 
الخروج �حوصلة تضم أهم نقاط التي �مكن من خلالها معرفة 

وزن هذا النوع من النقل في ح�اة طل�ة النطاق الحضري 
 المسیلي.

وجاء النقل الجامعي ش�ه الحضري كنتیجة حتم�ة للوضع 
اء على مستوى الإقامات الجامع�ة �المسیلة الذي آل ال�ه الإیو 

حیث تتكفل �ه مراكز الخدمات الجامع�ة ،و �عتبر مجاني 
على الطل�ة المستفیدین منه على أن تتوفر في هؤلاء الطل�ة 

كلم  30شروط تملیها الجهات المعن�ة أهمها شرط المسافة (
كلم للذكور) ،و�عمل هذا النقل وفق خطة عمل  50للإناث ،

ة ومقیدة من طرف مدیر�ة الخدمات الجامع�ة �الولا�ة مبرمج
،حیث یجب على الفاعلین في هذا القطاع التقید بها وعدم 

 مخالفة أي شرط منها.
على ضوء هذه النقاط �مكن القول أن مجان�ة خدمة النقل 
الجامعي ش�ه الحضري تجعله قبلة للطل�ة وكذا والموظفین 

یلتزم بتوقیت معین یخدم وحتى المواطنین �الإضافة على أنه 
مختلف هذه الفئات وكذا لما یتمتع �ه من مزا�ا عن النقل 
الجماعي ش�ه الحضري في أنه �عمل على نقل الطل�ة من 
مقر سكنهم الى مقر دراستهم ،هذه المعط�ات كلها تعطي نقاط 

 مهمة یجب التطرق إلیها من طرف الجهات الوص�ة وهي:  
  عدم غ�اب الرقا�ة: النقل الجامعي ش�ه الحضري و

الالتزام عمال الرقا�ة على مستوى الحافلات من جهة 
وكذا عدم التمتع بروح المسؤول�ة من جهة ثان�ة جعلت 
من النقل الجامعي ش�ه الحضري محل أنظار مختلف 
الموظفین والمواطنین وحتى الطل�ة المستفیدین من 
الإیواء ،وتعد هذه النقطة مهمة وأساس�ة لكل النقائص 

لتي �عاني منها النقل الجامعي ش�ه الحضري فتنقل ا
الموظفین والمواطنین والطل�ة غیر المستفیدین من جهة 
وعدم ق�ام الحافلات �الرحلة الثان�ة من جهة أخرى أدى 
الى اكتظاظ حافلات هذا النوع من النقل حیث ساهمت 
في هروب الطل�ة المستفیدین الى وسائل تنقل أخرى 

 لفة التنقل.�غض النظر على تك
  :الاكتظاظ على مستوى حافلات هذا النوع من النقل

المعط�ات السا�قة تبین مدى اكتظاظ الحافلات وهذا من 
خلال طرح معدل الرحلة الواقعي الذي �فوق �كثیر معدل 
الرحلة المحسوب ،هذا الت�این بین المعدلین سب�ه الأول 
تنقل مختلف الطل�ة غیر المستفیدین والموظفین وحتى 



 واقع النقل الجامعي شبھ الحضري في النطاق الحضري المسیلي.

90 
 

المواطنین في ظل غ�اب الرقا�ة على مستوى الحافلات 
ه الثاني هو عدم ق�ام الحافلات �الرحلة الثان�ة ،أما سب�

المبرمجة ضمن مخطط عمل حافلات هذا النوع من 
 النقل. 

  مواقف النقل في مراكز البلد�ات �عیدة على طل�ة
�عاني طل�ة ضواحي بلد�ات الضواحي بهذه البلد�ات: 

النطاق الحضري المسیلي من التنقل الى مواقف حافلات 
خاصة فئة الإناث و�التحدید في هذا النوع من النقل 

فصل الشتاء ومع حرمانهم من الإیواء من خلال شرط 
المسافة المفروض علیهم من طرف الجهات الوص�ة 

 جعل من هؤلاء �عانون من عدة مشاكل أهمها:
المسافة ال�عیدة بین مواقف حافلات النقل ومقر سكن  •

طل�ة ضواحي بلد�ات النطاق في ظل غ�اب النقل 
كلها عناصر أدت الى تأخر الطل�ة على مقاعد بینهما 

 الدراسة خاصة في الساعات الأولى.
 تأخر الطل�ة یدفع الكثیر منهم الى التنقل بوسائل أخرى  •

كحافلات النقل الجماعي ش�ه الحضري الموجودة في 
بلد�اتهم غیر أننا نسجل عدم تجاوب الطل�ة مع هذا 

 �ة.النوع من النقل لأنه یتسبب في تأخیر الطل
استعمال الس�ارة الشخص�ة �عتبر الحل المثالي لجم�ع  •

طل�ة الضواحي و الوسیلة المناس�ة لهؤلاء الطل�ة من 
وجهة نظرهم فممیزاتها العدیدة تعطي لها هذه الأهم�ة 
فضلا على تفضیل جل أول�اء الطل�ة خصوصا الإناث 
استعمال هذه الوسیلة لعاداتهم وتقالیدهم وذهن�ة الفرد 

 .المسیلي
�غض النظر على وسیلة النقل المستعملة فتكلفة هذه  •

الوسیلة كان لها الأثر في ح�اة الطل�ة بإرهاقهم 
 بتكالیف هم في غنى عنها.

�عمل أول�اء الطل�ة وكذا الطل�ة أنفسهم العمل على  •
الحصول على الإیواء داخل الإقامات الجامع�ة وهذا 

حد قولهم  نظرا لما �لاق�ه هؤلاء الطل�ة من معاناة على
 خاصة فئة الإناث.

  الوقوف المستمر والعشوائي للحافلات على طول الخط
أدى الى تأخر الطل�ة على موعد الدراسة حسب الطل�ة 

المستفیدین في ظل عدم احترام السائقین المحطات 
 المبرمجة من طرف الجهات الوص�ة.

  النقل الجامعي ش�ه الحضري والازدحام المروري في
الداخل الى مدینة الحضري المسیلي: مركز النطاق 

المسیلة في ساعات الذروة خاصة في ساعة الص�اح 
وأثناء توجه الطل�ة الى مقاعد الدراسة یرى المدینة على 
أنها كبیرة لما �شاهده من ازدحام على مداخل المدینة 
نظرا لتوافد الطل�ة والعمال وغیرهم على مركز المدینة 

ات الشخص�ة والإفراط في خاصة تلك المتعلقة �الس�ار 
استعمالها ،وأشرنا سا�قا الى هذه النقطة من خلال طرح 
فكرة استعمال الس�ارة الشخص�ة والتي تعتبر الحل الأبرز 
من طرف طل�ة ضواحي بلد�ات النطاق الحضري 

 المسیلي.
كل هذه النقاط المطروحة في هذه الدراسة كان له الأثر 

�ة النطاق الحضري المسیلي الواضع على الح�اة الجامع�ة لطل
،فالمشاكل الكثیرة التي ذكرت سا�قا ساهمت في تدهور نوع�ة 
الخدمة المقدمة مما جعل الطل�ة یهر�ون من واقع هذا النقل  
الى وسائل أكثر انس�اب�ة وأكثر راحة �غض النظر على 

 تكلفتها.
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