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 التنقلات هذه عن یتولد ، التنقلات حدة ز�ادة الى المؤد�ة العناصر أهم من الاجتماعي كذا و الاقتصادي و العمراني التطور �عتبر
 حرك�ة دراسة خلال فمن �العرض، وموازنته النقل على الطلب مستوى  تحدید في م�اشر �شكل تؤثر اقل�م�ة دینام�ك�ات و مجال�ة حرك�ة
 إلى التوصل أجل من الطلب و للعرض الكمي التقی�م تم ، الجماعي النقل وسائل استعمال حیث من العنابي الحضري  التجمع سكان
 ال�حث هذا في نركز حیث الجزائر، في الكبرى  الحضر�ة التجمعات من كغیره الحرك�ة درجات أقصى �عرف حیث ، له تنظ�م�ة موازنة
 في تتمثل میدان�ة دراسة إجراء خلال من تحلیلیهما و الحضري  التجمع داخل �الحافلات الجماعي النقل على والطلب العرض تقی�م على

 المشاكل تشخ�ص خلال من بینهما الفارق  وتحدید العرض و للطلب توجیه�ة بنتائج الخروج منها الهدف یتمحور الاستب�ان استمارة
 .بینهما الموازنة أسالیب تحدید ثمة ومن

  .الجماعي الحضري التنقلات، النقل والطلب، العرض المجالیة، الحركیة العنابي، الحضري التجمع :الكلمات المفتاحیة

Résumé 

Le développement économique et social urbain sont les facteurs les plus importants qui ont conduit à l'augmentation 
de la mobilité. Cela a donné lieu à une mobilité spatiale et à un dynamisme provincial qui influencent directement la 
demande de transport et l'équilibrent avec l'offre. A travers l'étude des déplacements de la population urbaine 
d'Annaba et de leur utilisation des moyens de transports collectifs, nous évaluons l'offre et la demande pour 
équilibrer l'organisation des transports dans la ville. L'agglomération d'Annaba est à son extrême mobilité comme 
celle des grands rassemblements en Algérie. Par conséquent, nous nous concentrons dans cette recherche sur 
l'évaluation et l'analyse de l'offre et de la demande de transports publics sur les bus à l'intérieur de l'agglomération à 
travers une étude de terrain qui consiste en un questionnaire. Cette étude vise à trouver les causes qui contrôlent 
l'offre et la demande ainsi que la différence entre elles. En plus de cela, nous essayons de déterminer les stratégies 
(méthodes) pour les équilibrer.  

Mots clés : agglomération urbaine d'Annaba, Mobilité spatiale, Offre et demande, Navettes, Les transports publics 
urbains.    

Abstract 
     The urban economic and social development are the most important factors which have led to the increase 
mobility. This has given rise to a spatial mobility and a provincial dynamism which influence directly the demand 
for transport and balancing it with supply. Through the study of the movement of the urban population of Annaba 
and their use of collective transport means, we evaluate the supply and demand to balance the organization of 
transport in the city. The urban agglomeration of Annaba is at its extreme mobility like that in large gatherings in 
Algeria. Hence, we focus in this research on evaluating and analyzing the supply and demand for public transport on 
buses inside the urban agglomeration through a field study that consists of a questionnaire. This study aims at 
finding the causes wich control supply and demand and also the difference between them. Besides that, we try to 
determine the strategies (methods)to balance between them. 

Keywords: The urban agglomeration of Annaba- Spatial mobility- Supply and demand- Shuttling- The urban public 
transport. 
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عنا�ة إحدى أكبر الحواضر في 

الجزائر ، تعتبر من أحسن المراكز 

همیتها أ الاستراتیج�ة نظرا لأهمیتها من حیث موقعها الجغرافي و 

تار�خ�ا  .الاقتصاد�ة و الاجتماع�ة و من حیث وزنها الد�موغرافي 

قل�مها إعلى جذب السكان �صورة كبیرة من  ساعدتها هذه الظروف

ن الخ�ار الاقتصادي الذي تبنته عنا�ة في إ�ا. الممتد حتى ت�سة جنو 

�اسة طار الاستراتیج�ة الوطن�ة الشاملة للتنم�ة التي تقوم على سإ

بتوق�ع  ستمراالمستوى الوطني  على التصن�ع  جعلها قط�ا صناع�ا

).هذه 272،ص2016( بن غض�ان، العدید من المناطق الصناع�ة

ت الى توسعها و ذعنا�ة أجال�ة و الوظ�ف�ة لمدینة التطورات الم

�التجمع الحضري انبثق عن هذا التوسع �ما �عرف امتدادها عمران�ا ،

 وز�ادة الدینام�ك�ات ،اد في مسافة تنقلات الأفرادمما ز  العنابي

زاد الطلب على النقل الجماعي هذا الأخیر الذي �عتبر  الحضر�ة

 ال�حث اشكال�ةعتمد ت حیث المدینة.المرجع الأساسي للنقل داخل 

على تقی�م العرض و الطلب في قطاع النقل �الحافلات في التجمع 

و إن كان العنصر  و المتعلق �القطاع الخاص العنابيالحضري 

الأول یرتكز على تقی�م العرض الدینام�كي فإن العنصر الثاني و هو 

، صع�ة التحدید خاصة في قطاع النقلالطلب �عتبر من العناصر ال

و �التالي تم تقی�مه من خلال إجراء التحقیق المیداني �استخراج 

، كما ینجر عن تكامل النقلمؤشرات ق�اس�ة كم�ة لتحدید الطلب على 

هذین المصطلحین مصطلح في غا�ة الأهم�ة و�عبر عن تنقلات 

ذن مصطلح الحرك�ة �حتوي على فكرة إالمجال�ة الحرك�ة الأفراد وهو 

لى عمل�ة التنقل إكما �شیر ، Mouvementالحركة 

Déplacement   خر من ألى إ( و التي تعني الانتقال من مكان

ذا إكثر من وسائط النقل ، أو أجل الق�ام بنشاط �استخدام واحد أ

و تحقیق نشاط من خلال استخدام أ�مفهوم الدافع  ةمعرف الحرك�ة

 التالي:. لذا �مكننا طرح التساؤل ) Orfeuil,1996وسیلة نقل )(

كیف �مكن تقی�م العرض و الطلب للوصول الى تقی�م الحرك�ة 

ستخدام المنهج اعتمدنا في ذلك على منهج�ة تمثلت في ا المجال�ة؟ و 

لى نقاط الوصول ، إالوصفي في وصف الحرك�ة من نقاط الانطلاق 

ضافة الى المنهج الكمي الذي ساعد على معالجة كل المعط�ات إ

�الحرك�ة ، عدد الحافلات و حجم العینة و الإحصائ�ة المتعلقة 

 نوعها. 

تشكل التجمع دوافع و ظروف تشكل التجمع الحضري العنابي: 

ر�ع بلد�ات ترت�ط ف�ما بینها �علاقات متعددة أالحضري العنابي من 

الخصائص تتركز على الجوانب الد�مغراف�ة ، الاجتماع�ة و 

تشكل عدة أنو�ة و صل هذا التجمع الى أالاقتصاد�ة ، حیث �عود 

تجمعات تطورت و توسعت خاصة �عد س�اسة التصن�ع التي 

انتهجتها الجزائر في نها�ة الستینات و بدا�ة الس�عینات من القرن 

لیتطور و یتوسع �عد ذلك مشكلا  )2016( بن غض�ان،الماضي

ني، ر�ع بلد�ات و هي عنا�ة ، البو أالتجمع الحضري الذي یتكون من 

لى تبن�ه إي اضطر المخططین ار، الشيء الذسیدي عمار والحج

درجت ضمن اما بلد�ة سیرایدي و التي أكوحدة تخط�ط�ة مجال�ة . 

مخطط التناسق الحضري لعنا�ة لتكون وجهة س�اح�ة في التجمع 

 .  )(URBACO,SCUAnnaba2007 الحضري 

 :ر�ع بلد�ات متجاورة"أالتجمع الحضري العنابي" نتاج تجمع  )1

" ، بلد�ات : عنا�ة  مدینة "الذي �ضیف إلىوهو المجال      

 البوني الحجار، سیدي عمار،

URBACO,SCUAnnaba2007,p34) ، ( تعمل هذه البلد�ات

على تخفیف الضغط الكبیر عن المدینة الرئ�س�ة وذلك من خلال 

توز�ع المهام على �اقي البلد�ات و �التالي الحصول على تجمع 

البوني:  ،جتماع�ةالاقتصاد�ة و الاتناسقي بینها في جم�ع القطاعات 

 قطاع عمار: الصناعي/سیدي الحجار: القطاع / الخدماتع قطا

) �قع التجمع في URBACO,SCUAnnaba2007,p26 (السكن

شمال شرق ولا�ة عنا�ة ، بلد�اته مجتمعة في محور عمودي متقار�ة 

كم) متلاحمة في أجزاء كبیرة ف�ما  16من حیث المسافة ( أقصاها 

بینها ، متكاملة من الناح�ة الاقتصاد�ة و الاجتماع�ة .التجمع العنابي 

الشمال  ي و وظ�في لأر�ع بلد�ات ، �قع فيع�ارة عن تجمع إدار 

 % 18أي ما �مثل  2كم 254,82تبلغ مساحته  الشرقي لولا�ة عنا�ة

 المساحة الإجمال�ة لولا�ة عنا�ة من 

 .: موقع مجال الدراسة)01خر�طة رقم(

 المقدمة 
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�ئ 1)-1 ز�ئمى  لظ ئكحصذ� ئكعمئاى:ةذ�ر  تعتبر الخصائص  كةج

السكان�ة من أهم العناصر الأساس�ة في تحدید العوامل المؤثرة في 

الحرك�ة المجال�ة وفي خلق تفاعلات مكان�ة مهمة .إن النقل و 

السكان عملیتان مكملتان ل�عضهما وأن العلاقة بینهما هي علاقة 

إیجاب�ة مت�اینة مكان�ا.(عبد القادر 

تمیز توز�ع سكان ولا�ة عنا�ة ی). 221،ص2013النجدي،السامرائي،

عبر بلد�اتها �عدم التجانس من حیث التوز�ع المجالي ، یتركز حوالي 

ال�الغ جمالي سكان الولا�ة إمن  في التجمع الحضري  % 81.74

وهذا  .),DPSB ,Annaba( 2015نسمة سنة  655950 عددهم

ى مستو  -كتلة د�مغراف�ة كبیرة و كثافة سكان�ة عال�ة  -  راجع إلى:

 -خدمات،...)  ( صناعة، متعددةقاعدة اقتصاد�ة  -تعمیر عال

 .حرك�ة كبیرة للسكان  - فعالةش�كة نقل جد 

SCUAnnaba2007,p96)(.  

: توزیع الكثافة السكانیة في بلدیات التجمع الحضري  ) 01جدول رقم (
 العنابي

 البلد�ة 2015سكان  المساحة الكثافة نس�ة سكان البلد�ة/

 )تقدیرات( 2كم ساكن/كم التجمع%سكان 
 

 عنا�ة 265441 50 5308,8 49,5

 الحجار 40346 64,74 623,2 7,52

 البوني 137363 95,18 1443,2 25,61

 سیدي عمار 93032 44,9 2071,98 17,35

 مجموع التجمع 536182 254,82 2104,15 100

 
 مجموع الولا�ة 655950 1393,2 470,82

 Annuaire monographique de la wilaya d’Annaba 2015 ; DPSB: المصدر

 نستنتج: معط�ات الجدولتحلیل من خلال 

كبر كثافة سكان�ة تتمركز ببلد�ة عنا�ة " أكبر عدد سكاني مع أن أ

جمالي إمن  % 50مركز الولا�ة " حیث تمثل لوحدها نس�ة تقر��ا 

ا�ة سكان التجمع ، فإنما یدل على عنصر الجذب الذي تمارسه عن

و جذبها حتى حدودها أتمارس نفوذها و كمدینة " مترو�ول " 

و هي  % 36.88ما نس�ة التركز فبلغت ،أ 1963المرسومة سنة 

على أ ، كذلك سجلت تدل على درجة تجمع كبیرة عال�ة،نس�ة تركز 

كوزن د�مغرافي كبیر �أتي . 2/كم نسمة5300تجاوزت كثافة سكان�ة 

من سكان  % 25.6�عد عنا�ة ، یتواجد ببلد�ة البوني ، حیث تمثل 

لى كثافة إضافة إ ،% 14.11التجمع ، مع نس�ة تركز سكاني بلغت 

المرت�ة الثالثة و تمثل  تحتل بلد�ة سیدي عمار ماأ. سكان�ة مرتفعة

مع تسجیل نس�ة تركز  الحضري،من سكان التجمع  % 17.35

�ة تما بلد�ة الحجار تأتي في المر أ وكثافة سكان�ة عال�ة. % 10.96

جمالي سكان إمن  %7.5خیرة من حیث وزنها السكاني وتمثل  الأ

نشاء إعند هم�ة هذه البلد�ات أ ود تع و�نس�ة تركز صغیرة. التجمع،

المرك�ات الصناع�ة ( خاصة مركب الحدید و الصلب) و التي عملت 

ضافة إ، هاو �التالي استقرار السكان �القرب منعلى جذب الید العاملة 

لى استعمال بلدیتي سیدي عمار و البوني لتفر�غ الفائض السكاني إ

ذن إ من مدینة عنا�ة و �التالي ظهور حلقة سكان�ة ، خدمات�ة ،.

ساسا أن ببلد�ات التجمع الحضري ، �عود اكثافة و تركز سكاني كبیر 

ضافة الى محاور إلى تركز النشاطات و الخدمات و الوظائف ، إ

  اه.قل�م�ة المتواجدة على مستو النقل الولائ�ة و الإ
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یخضع  النقل داخل التجمع:اختلال في العرض المقدم �قطاع  )2
العرض في قطاع النقل الى معاییر عدة أهمها و أولها هو مدى 

توفر الخدمة المقدمة في هذا القطاع و التي 
تنحصر في توفر البن�ة التحت�ة الملائمة (ش�كة 
الطرق) و توفیر وسائل النقل ،�مكننا دراسة 
العرض من خلال تحلیل معط�ات تقن�ة نتحصل 

العموم�ة و التي علیها سواء من مدیر�ة الاشغال 
و من مدیر�ة النقل تتعلق أتخص البنى التحت�ة 

 �البن�ة الفوق�ة.

ب  )2-1 � ش شه لظ خ ب  لةهئغق ب"  � ب ئكةحة � ئكام
ب � لجئك ب ئك � محور الذي �عتبر  16�مثله الطر�ق الوطني رقم  :ئكحذ�

،ینطلق من میناء عنا�ة  نقل ذو اهم�ة وطن�ة من المستوى الاول

داخل كم  17.40لى مدینة الحجار، طوله إمرورا �البوني وصولا 

همیته من خلال الدینام�ك�ة أ �عتبر شر�ان الحركة. اكتسب التجمع 

لى المستوى إضافة إالتي خلفتها نواة التصن�ع المتواجدة �محاذاته ، 

العالي من التعمیر في المناطق التي �مر من خلالها، حیث سجل 

س�ارة /الیوم و�حوالي  TJMA (310479 المرور حركة( 2016عام 

. حیث یتمیز بدوره  2020فاق سنة أس�ارة /الیوم في  380000

 في التجمع الحضري العنابي. الاقتصاد�ةالكبیر في تفعیل التنم�ة 

�مثل في نفس الوقت المسار الوحید الذي یجمع خطوط النقل 

 الحضري بین مدینة عنا�ة و البوني ، سیدي عمار ، الحجار، فهو

 محور النقل الرئ�سي و الأهم داخل التجمع.

ب2-2 � ب ئكفهف � شهذ غى ئكام ب خئخف  ) ف لإزةغلإك ئكخضهم ئكحصذ�
لظ لقد انحصر تركیزنا على القطاع الخاص لما �مثله من   :ئكةج

ه�منة على نقل المسافر�ن داخل التجمع، في حین أن نس�ة القطاع 

مع لا �مثل سوى العام من مجموع حافلات نقل الركاب داخل التج

النقل لولا�ة  صنفت مدیر�ةمن مجموع الولا�ة. حیث  % 5و  20%

جم�ع خطوط النقل   2016عنا�ة في مخطط نقل المسافر�ن لسنة 

ها خطوط حضر�ة نأبین بلد�ات التجمع و مركز الولا�ة "عنا�ة" على 

 الخطوط  كما یلي :  ، حیث تنتظم هذه

 

 

الوضع�ة الحال�ة لاستغلال الخطوط الحضر�ة داخل  :)02(جدول رقم 
 الخاص) (القطاعالتجمع 

 2016المصدر: مدیر�ة النقل لولا�ة عنا�ة 

قصاه لا یتجاوز أطول الخط أن من خلال الجدول �مكن استخلاص 

دناه فیبلغ أما أكم یر�ط عنا�ة �كل من سیدي عمار و الحجار ، 13

كم یر�ط عنا�ة �البوني .الحظیرة المستغلة تتمثل في حافلات كبیرة 07

مقعد) ، حیث  35-25و حافلات صغیرة ( أمقعد)  100 -50( 

من مجموع حافلات التجمع ، ثم خط الحجار  %40.95تمثل البوني 

ما عدد الحافلات أ،  % 27.61و سیدي عمار ب  % 31.4بنحو 

من مجموع حافلات  % 25ع فبلغت نسبتها الحضر�ة  داخل التجم

حافلات هذا النوع من النقل ¼ النقل ش�ه الحضري �الولا�ة ، اي 

ناقلا على  80تتركز داخل التجمع الحضري .عدد الناقلین بلغ 

من مجموع  % 21.85مثل نس�ة �خطوط حضر�ة  03مستوى 

/  امقعد 6904الناقلین على مستوى ولا�ة عنا�ة .عدد المقاعد بلغ 

من مجموع عدد  % 35.8مقعدا بنس�ة    19244الیوم من مجموع 

لعدد الرحلات و نقاط  �الولا�ة. �النس�ةمقاعد النقل ش�ه الحضري 

فالخط الطو�ل تز�د ف�ه عدد  الخط،التوقف تختلف عادة مقارنة �طول 

ما الخط القصیر فتز�د أ عل�ه،وتتناقص عدد الرحلات نقاط التوقف 

حیث  ، �ا�ا )إعل�ه عدد الترددات ( التردد هو الرحلة الواحدة ذها�ا و 

ن أذن نستنتج إ.%70بلغت نس�ة التعبئة على الخطوط الثلاثة 

كبر من حافلات التجمع الحضري العنابي �ستحوذ على النس�ة الأ

و هذا  النقل الحضري �النس�ة لمجموع الولا�ة �أكبر عدد من المقاعد

هم�ة النقل و التنقلات �التجمع و كذا مستوى أ نما یدل على إ

هم�ة توفر وسیلة النقل أ الدینام�ك�ة المجال�ة التي نتجت عن 

 الجماعي.

م ك2-2-1 �ئي لة ��ى) لإزةغلإك )ئزةغلإك  ل لئكى( ئكخيمئ كعذص ئلإج
  :ئكحطيذب

محطة 

 الانطلاق

محطة 

 الوصول

عدد 

نقاط 

 التوقف

طول الخط 

 (كم)

عدد 

 المرك�ات

عدد 

 الناقلین
 عدد المقاعد

عدد 

 الرحلات

 عنا�ة
سیدي 

 عمار
09 13 29 16 2305 03 

 03 2020 25 33 13 08 الحجار عنا�ة

 04 2579 39 43 07 06 البوني عنا�ة

 10 6904 80 105 / / / المجموع
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ن دراسة النقل لا �قتصر فقط على تحلیل المعط�ات الاحصائ�ة إ

خاصة �العرض بل لا بد من مقارنة العرض النظري بذلك المسجل ال

تقی�م العرض الاجمالي من خلال تحلیل فعلا لهذا اعتمدنا على 

ذن فالعرض إ ه.الفارق بین السعتین النظر�ة و الفعل�ة و �التالي تقی�م

الدینام�كي یتمثل في نس�ة الاستغلال الفعلي لحظیرة النقل الجماعي 

  �الحافلات.

 : نس�ة الحظیرة المستغلة.)03جدول رقم (

یرة ظنس�ة الح

 %المستغلة

العرض 

الاجمالي 

 الفعلي/ الیوم

العرض الاجمالي 

 النظري/ الیوم

عدد 

الترددات 

 الفعل�ة/الیوم

عدد الترددات 

 النظر�ة/الیوم

السعة الفعل�ة/ 

 الیوم

السعة 

 النظر�ة/الیوم
 الخط

 سیدي عمار 2305 2000 06 05 27660 20000 86.20

 الحجار 2020 1281 06 04 24240 10248 63.63

 البوني 2579 1560 08 06 41264 18720 60.46

 التجمع 6904 4841 20 15 93164 48968 68.57

 2016: مدیر�ة النقل لولا�ة عنا�ة المصدر

یرت�ط العرضان النظري و الفعلي ارت�اطا كبیرا �عدد المقاعد ( السعة 

حیث یتولد هذا العرض من خلال الفارق بین  الفعلي،) النظري و 

فمن خلال  فعل�ا.عدد الحافلات المرخصة و الحافلات المشتغلة 

ن هناك فرقا بین الحافلات أ) نلاحظ 03معط�ات الجدول رقم (

(�كمن هذا الفرق في تخلي العدید من المرخصة و تلك العاملة

و �التالي  المتعاملین عن خطوطهم على الأقل مؤقتا لأس�اب معینة)

مر �النس�ة ینتج لنا فرق بین السعة النظر�ة و الفعل�ة و كذا الأ

جمالي و من خلال هذه العناصر �مكننا عرض الإو الأللترددات 

بلغ   خط سیدي عمار:یرة الفعلي :ظاستخراج نس�ة استغلال الح

 6مقعد اي  300الفارق بین السعتین الفعل�ة و النظر�ة حوالي 

مقعد)  100حافلات ( سعة  3) او  امقعد 50حافلات ( سعة 

ترددات  5ح و�التالي یتناقص عدد الترددات ( عدد الرحلات ) ل�ص�

جمالي الحق�قي ما ف�ما یخص الفارق بین العرض الإأ،  6بدل 

مقعدا ، حیث تصل  7660لى إالیومي و العرض النظري فوصل 

خط و هي نس�ة تعتبر مثال�ة . % 86.2یرة الى ظنس�ة استغلال الح

یزداد الفارق بین  التجمع، الخطوط داخلهم أ �عتبر من  البوني :

 17مقعد / الیوم �فارق  22500العرضین الفعلي و النظري لیتجاوز 

و  نظر�ة.ترددات  8ترددات بدل  6مقعد ) و ب  100حافلة ( ذات 

بلغ  :خط الحجار.%60.46�التالي قدرت نس�ة استغلال الحظیرة 

ا، أي تقر��ا مقعد 739الفارق بین السعتین الفعل�ة و النظر�ة حوالي 

مقعد، و �فارق بین العرضین �قدر ب  100حافلات ذات سعة  7

. و �التالي قدرت نس�ة 6ترددات عوض  4، ومقعدا / الیوم 13992

�عكس الفرق الواضح بین العرضین   .%63.63استغلال الحظیرة 

على هذه الخطوط مدى خلل منظومة النقل و سوء تنظ�مها حیث 

د السكان الكبیر خاصة على ن عدد المقاعد لا یتناسب و عدإنلاحظ 

�عرض اجمالي یومي  امقعد1560خط البوني ، حیث نسجل حوالي 

نسمة ،  137363/ الیوم لعدد سكان یبلغ  امقعد 18720 ب�قدر 

مقعد/ الیوم  20000جمالي إمقعد و �عرض  2000ن أفي حین 

/ الیوم و امقعد1281نسمة من سكان سیدي عمار و  93032تخدم 

/الیوم لنحو  امقعد 10242فعلي یومي �قدر ب جمالي إ�عرض 

 �النس�ة لإجمالي التجمعنسمة من سكان بلد�ة الحجار . 34640

حافلة تشتغل  72حافلات مقابل  105ن الحافلات المرخصة أنجد 

ما أمقعدا ،  2063و �فارق  امقعد 6904فعل�ا �سعة نظر�ة تقدر ب 

ترددات و عرض  5ترددا �فارق  15عدد الترددات الفعل�ة فبلغ 

/ امقعد 44196/ الیوم �فارق امقعد 93164جمالي نظري �قدر ب إ

هذه الاحصائ�ات تدل على . % 68.57الیوم أي بنس�ة استغلال 

وجود فارق كبیر بین العرضین النظري و الفعلي مما نتج عنه 

ثر سل�ا في توفر وسائل أانخفاض في استغلال الحظیرة الشيء الذي 

حدث خللا في توفر الحافلات و أي الحافلات مما النقل المتمثلة ف

   �التالي العرض المقدم.

 الحضري العنابي:التجمع  داخل لطلب على النقلل ق�م حد�ة )3

نه ذو طب�عة أنه طلب مشتق ، �معنى أیتمیز الطلب على النقل �   

نشطة و الخدمات المختلفة ، مشتقة من الطلب على السلع ، الأ

هداف أ خر �غ�ة تحقیق أشخاص ینتقلون من مكان الى فمعظم الأ

) ، 101،ص2015(قنطري.ز،خرى و لا �طلبون النقل في حد ذاته أ

و هو جزء لا یتجزأ من عمل�ة التخط�ط الحضري نظرا لعلاقته الوث�قة 
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بر أهم العوامل �التكو�ن العمراني و استعمالات الأرض و التي تعت

ن خصائص الطلب إ.)71ص،2015(قنطري.ز،المولدة للرحلات 

نماط الح�اة داخل المدینة و لكن هذا أ �اختلافعلى النقل تختلف 

لا ینفي وجود ممیزات عامة مشتركة للطلب على النقل و  الاختلاف

مر الذي جعل الأ الرحلات،غراض أ یتمیز �التعدد�ة �سبب اختلاف 

-37، ص8199(منصورحمادة فر�د، سوق النقل الحضري یتضمن

 العمل،نواع من الرحلات مثل أیتضمن عدة  :الإلزام�ةالرحلات ):38

وقات الذروة و الطلب علیها �كون أالدراسة وتتركز هذه الرحلات في 

غیر مرن و دوافع هذا النوع من الرحلات تكون عامة اقتصاد�ة و 

تتسم  :الاخت�ار�ةالرحلات  ضرور�ة.اجتماع�ة وهي تنقلات عموما 

لزام�ة هم�ة من الرحلات الإأ قل ر الزمن الأ�المرونة و تتصف �عنص

هل ...تكون هذه ز�ارة الأ الر�اضة،الترف�ه و  التسوق،وتشمل رحلات 

قسام متعددة مثل الرحلات الموسم�ة ( ألى إالرحلات ظرف�ة وتنقسم 

و لتحدید مؤشرات الطلب ..).، عطل نها�ة الاسبوع  الاصط�اف

من خلال استعمال الدراسة المیدان�ة الفعلي على النقل قمنا بإجراء 

استمارة الاستب�ان التي وزعت على مستعملي حافلات النقل الحضري 

الجماعي �النس�ة لثلاث خطوط معتمدین في ذلك على استعمال عینة 

جمالي عدد الحافلات �التجمع الحضري العنابي و إمن  %2بلغت 

ى الساعة لمدة اسبوع تبدأ الرحلة عل 2017ذلك خلال شهر ماي 

نطلاقا من بلد�ات البوني ، سیدي عمار و الحجار االسادسة ص�احا 

حیث مستجو�ا  350وصولا الى مدینة عنا�ة ، وقد شملت العینة 

 كالتالي:جاءت النتائج 

ا ئكةمقف) 3-1 �ئ هم مؤشرات الطلب على النقل حیث أ من  : ئز

متنوعة جله طل�ا لخدمات أ�عتبر السبب الذي �ضطر الفرد للتنقل من 

  �حیث نستط�ع من خلاله تحدید مدى قابل�ة السكان للتنقل.

 ): اس�اب التنقل01شكل رقم(                 

 2016ماي  –: التحقیق المیداني المصدر

 

لفئكةمقف  م آجف ئكع تجاه إ تمتاز بوقت و  وهي رحلات إلزام�ة ل

من مجموع العینة داخل التجمع ،  %52.69محددین تمثل نس�ة 

وهي نس�ة جد معتبرة حیث یتنقل سكان البلد�ات الثلاث الى مركز 

  % 40.76الولا�ة من أجل العمل ،حیث أن فئة العمال مثلت نس�ة 

من مجموع  % 80.66كما نجد أنه یتكتل �مدینة عنا�ة لوحدها 

المؤسسات قطاع الإنتاج و قطاع الخدمات �كل أنواعها ، إضافة إلى 

المستشف�ات و  رالجامع�ة و المدیر�ات والمیناء و المطاالتعل�م�ة و 

لالتقاء رحلات العمل   لذلك تعتبر عنا�ة ( مركز الولا�ة) عقدة مهمة

ب ئكةمقف.الیوم�ة  م آجف ئكخذئز  30.76�مثل  ،و هو تنقل إلزامي ل

من مجموع التنقلات و�خص هذا النوع طل�ة المعاهد ( التكو�ن  %

من المستجو�ین  %29.61مهني ) و الجامعات، حیث لاحظنا أن ال

هم فئة الطل�ة الجامعیین ، قد �عود سبب استعمال حافلة النقل 

الجماعي بدل حافلة النقل الجامعي أن هذه الفئة تسكن في أح�اء لا 

حیث یتواجد ، قل الجامعي أو �سبب عامل الوقت تمسها التغط�ة �الن

. كما الطب�ة وعلوم الاقتصاد والتسییر العلوم�مركز الولا�ة كلیتا 

من مجموع معاهد و  % 60تستحوذ مدینة عنا�ة لوحدها على حوالي 

م آجف ئكةزهف ئكةمقف .مراكز التكو�ن المهني و التمهین  وهو تنقل  ل

من مجموع التنقلات،  % 15اخت�اري، �مثل داخل التجمع حوالي 

. و المقتن�ات الضرور�ةیتعلق �التسوق للحصول على مختلف السلع 

 % 73.3إحصائ�ات سا�قة فإن مدینة عنا�ة تحوز على  حسب

)DPSB,Annaba,2016 من مجموع الأسواق �كل أنواعها  داخل (

التجمع. إضافة الى كل هذا فإن نوع�ة السلع و الخدمات المقدمة 

م آجف ئكةمقف ان للتنقل من أجل الحصول علیها .تدفع �السك ل
ب شح من مجموع التنقلات  % 13.46لزامي، �مثل هو تنقل إ ئك

داخل التجمع ، حیث �ضطر السكان للتنقل إلى عاصمة الولا�ة 

للحصول على الخدمات الصح�ة و التي تمتاز �النوع�ة خاصة من 

خلال اله�اكل المصنفة مثل المستشف�ات الجامع�ة، الع�ادات 

 –حیث تمثل كل الخدمات الصح�ة ( المستشف�ات  ،المتخصصة

 –قاعات علاج  –علاج  مراكز –ع�ادات متعددة الخدمات 

 %61.51صیدل�ات ) �مدینة عنا�ة لوحدها نس�ة 

)DPSB,Annaba,2016 كما �مثل مجموع الأط�اء ( العامین ،  (

و المتخصصین و أط�اء الأسنان و الص�ادلة) التا�عین للقطاعین 

) من DPSB,Annaba,2016( % 61العام و الخاص حوالي 

وعهم داخل الولا�ة . إذن فمدینة عنا�ة تمثل النقطة المركز�ة مجم

م آجف ن خلال خدماتها الصح�ة النوع�ة .لجذب السكان م ل ئكةمقف 

0,00
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20,00
30,00
40,00
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60,00
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 العنابي الحضري التجمع حالة :للتقییم محاولة: والطلب العرض بین المجالیة الحركیة

11 
 

جموع من م % 9.23وهو تنقل اخت�اري �مثل حوالي هف ئلآر�ئذب 

، حیث �مثل هذا النوع من التنقل الواجهة  التنقلات داخل التجمع

�عبر عن مدى ترا�طه الاجتماعي  ئري كماالاجتماع�ة للمجتمع الجزا

ا  . �ئ ز و التي تمثل في مجملها تنقلات اخت�ار�ة مثل التنقل  آخذظ آ

لأس�اب دین�ة، س�اح�ة، إدار�ة، علم�ة ( مؤتمرات، تكو�ن ..) وهي 

ن ئكةمقف  من مجموع التنقلات. % 8.46تمثل حوالي  � م آجف ئكةذغ ل
ب سبب اخت�اري و یخص التنقل طل�ا للخدمات الترفیه�ة ،  هئكذ�ئص

موع التنقلات  من مج % 5الثقاف�ة و الر�اض�ة ، حیث تمثل نس�ة 

 % 50.3، حیث تقدم مدینة عنا�ة لوحدها داخل التجمع

)DPSB,Annaba,2016 من مجموع اله�اكل الر�اض�ة داخل  (

مجموع )  من DPSB,Annaba,2016( %38الولا�ة ، ف�ما تمثل 

اله�اكل الثقاف�ة المتواجدة على مستوى الولا�ة ، حیث لا تقتصر فقط 

على عددها الكبیر و لكن كذلك على نوع�ة هذه اله�اكل و الخدمات 

نس�ة  نخفاضاالتي تقدمها على المستو�ین المحلي و الإقل�مي .�عود 

نستخلص أن التنقلات  قلات الى تركزها في أخر الاسبوع.هذه التن

ب إلزام�ة ( العمل ، الدراسة ) تحتل المراتب الأولى من مجموع لأس�ا

أس�اب التنقل داخل التجمع الحضري ، و هي تنقلات أدت الى خلق 

تفاعلات مكان�ة على عدة مستو�ات ، هذه التفاعلات أدت بدورها 

 الى ز�ادة الطلب على النقل الجماعي ( �الحافلات ) .

ة ئكدذهب3-2 زئعئ �أنها زمن معین من الیوم �مكن تعر�فها : ) 

�صادف تكاثف مرتفع لحركة الناس و المرك�ات مما �سبب ازدحاما 

مرة   -عالي المستوى ، عادة ساعات الذروة تحدث مرتین في الیوم 

وهو الوقت من النهار أین  ، في الص�اح و مرة في ما �عد الظهیرة

ر من المسافر�ن تكون الحركة مهمة ،حیث ممكن أن تخص عدد كبی

في المحطات كما تخص  عدد المرك�ات المرتفع في الطرقات ، هذه 

إلى مقرات عملهم ( ما بین  الفترة تتزامن مع ذهاب أغلب�ة العمال

السا�عة و التاسعة ) و مساء عند عودتهم ( ما بین الخامسة و 

 الثامنة ) .

http://dictionnaire.sensagent.leparisien.fr/)( حیث من

 : التال�ةخلال إجراء التحقیق المیداني تحصلنا على النتائج 

 

 

 

 ): ساعات الذروة02شكل رقم(

 
 2016ماي  –: التحقیق المیداني المصدر

م من مجموع التنقلات ، حیث  % 77.3والتي تمثل  )10-6( لئ اي

من  % 40.7یتزامن هذا الوقت مع رحلات العمال و الذین �مثلون 

ذ إمن مجموع العینة .  % 29.6العینة  وفئة  الطل�ة و �مثلون 

ولا للوصول أ الزمن�ة،غلب�ة الركاب التنقل خلال هذه الفترة أ �فضل 

الكبیر  الازدحامو الدراسة و ثان�ا لتفادي ألى مقرات العمل إم�كرا 

السائقین  وص�ح هاجسا �النس�ة لمستعملي الطر�ق ( الركاب أالذي 

ملئ  ). من مجموع التنقلات  % 22والذي �مثل تقر��ا )16-14( اي

و أو الطل�ة أوهو الوقت الذي �مثل زمن العودة سواء �النس�ة للعمال 

م (لئ  الى مساكنهم. الفئات�اقي  و الذي تمثله نس�ة  )12-10اي

من مجموع التنقلات والتي عادة ما تمثل الفئة المتنقلة  % 20.3

بل لها حر�ة  معین،ر مقیدة بوقت تنقل فهي غی اخت�ار�ة،لأس�اب 

م (لئ  التنقل.اخت�ار زمن   13.07والتي تمثل نس�ة  )18-16اي

م (لئ  مساء.، حیث تمثل هذه الفترة زمن العودة %  )14-12اي
و هي الفترة التي تنخفض فیها حركة المرور % 9.6وتمثله نس�ة 

 الحافلة.الذروة، �حیث �قل استعمال وقات أ�شكل كبیر و تقع خارج 
بلئ  ب ئكزئخز و هي الفترة التي  % 3.07و تمثله نس�ة  �عخ ئكزئع

و هي التي تصل فیها الحركة �الحافلة و تنعدم فیها الحركة ، أتقل 

شكل كبیر خاصة في �حیث تقل نس�ة التنقلات  إلى أدنى مستو�اتها

 مثلا) . الاصط�افالفترات العاد�ة من السنة ( عكس موسم 

للذروة تحصلنا على وقتین  التنقل،تحلیل ساعات ذن من خلال إ  

) و الثاني في الفترة المسائ�ة 10-6یتمثل في الفترة الص�اح�ة ( الأول

). وهي الأوقات التي تعرف فیها الطرقات الرئ�س�ة داخل 14-16(

أقصى درجات الازدحام مما یخلق مشاكل  RN 16التجمع خاصة 

النقل حیث بز�ادة الطلب  خاص�ة الطلب على فيعدیدة في التأثیر 

 .و العكس على النقل تز�د أوقات الازدحام
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10أقل من  10 _ 20 20 _ 30 30أكثر من 

زمن انتظار الحافلة

ش3-3 ش لخ م ئك ل و �قصد بثمن التنقل ( التسعیرة ) ، : ككمقف ) ئكت

قل مقابل الحصول هو التعر�فة المقدمة من قبل مستعمل وسیلة الن

أجرة ، و هو الثمن المخصص للتنقل من مجموع على خدمات النقل

و في الوقت الذي �عتبره ال�عض  ،الجماعيمستعمل وسیلة النقل 

عبئا كبیرا من مجموع الاجرة م ، تعتبره فئة كبیرة من الركاب غیر مه

خاصة �النس�ة للفئات التي تتنقل یوم�ا لأس�اب إلزام�ة ( العمل ، 

 الدراسة ،.....) 

 ): الثمن المخصص للنقل04شكل رقم( 

 

 2016ماي  –: التحقیق المیداني المصدر                                   

أن ثمن التنقل مناسب و لا �شكل عبئا على  % 39.23إذ أجاب 

�أن الثمن  لا یتناسب و قدراتهم  % 60.76أجرتهم، في حین أجاب 

المال�ة خاصة فئة الطل�ة و ال�طالین . �حیث یز�د ثمن النقل المناسب 

  ب على النقل.و الإمكان�ات المال�ة للراكب من ز�ادة الطل

م ئكةمقف: )3-4 زمن التنقل یرتكز على ثلاثة عناصر متكاملة ،  رل

وهو الزمن المستغرق من البیت الى نقطة الركوب ( المحطة أو 

الموقف ) إضافة إلى زمن انتظار الحافلة و أخیرا الزمن المستغرق 

في الرحلة . تتفاعل هذه الأوقات لتنتج لنا زمنا محددا و هو الزمن 

 الذي تستغرقه الرحلة و �سمى زمن التنقل.

ة 1)-3-4 �ئكهف لهف ب آه ئك لحض زةغذف ؤكو ئك ل یتعلق هذا : ئك
العنصر �عامل المسافة، فكلما �عد الموقف ( محطة الانطلاق) زاد 

 الإجا�ات حسب التحقیق كما یلي: عامل الزمن. جاءت

 

 

 

 ): الوقت المستغرق الى المحطة06شكل رقم(

 
 2016ماي  –التحقیق المیداني : المصدر

�ستغرقون زمنا ( �قدر هذا الزمن عموما مش�ا على الأقدام )  % 38

دقائق.  10�ستغرقون أقل من % 33.4أما،دق�قة 20و10یتراوح بین 

 % 8.8د. في حین 30و 20�ستغرقون وقتا یتراوح بین  %19.6و 

القاطنین  هم عادة السكاند و 30نهم �ستغرقون وقتا أكثر من أجابوا �أ

 في ضواحي المدینة أو خارجها .

د  10نلاحظ من خلال هذه النتائج أن النس�ة التي تستغرق أقل من 

هي الفئة التي تقطن وسط المدینة، حیث لا تحتاج إلى زمن كبیر 

أما الفئة التي  للتنقل إلى الموقف أو المحطة نظرا لقصر المسافات.

لتي تقطن  ضواحي المدینة د هي الفئة ا 30و 20تحتاج إلى ما بین 

د للتنقل إلى المحطة أو  30، وتلك التي تحتاج إلى أكثر من 

الموقف هي الفئة التي تقطن عموما خارج المدینة ( التجمعات 

الثانو�ة و المناطق الم�عثرة ) حیث تحتاج في �عص الأح�ان إلى 

استعمال وسیلة تنقل أخرى مثل النقل الر�في للوصول إلى محطة  

 نطلاق الرئ�س�ة .الا

م 3-4-2 ب)رل ذ ئكحئغك زمن وصول المسافر إلى  وهو :ئمةطئ

 .المحطة أو الموقف حتى ركو�ه الحافلة 

 ): زمن انتظار الحافلة07شكل رقم(

 2016ماي  –: التحقیق المیداني المصدر

 
�أن زمن انتظارهم للحافلة یتراوح بین  % 47.69حیث أجاب     

) د ، فهو ل�س �الزمن المثالي لانتظار الحافلة الحضر�ة ، 10-20(

39%

61%

الثمن المخصص للنقل 

مناسب 

غیر مناسب

10أقل من  10 _ 20 20 _ 30 30أكثر من 

الوقت المستغرق إلى المحطة
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10أقل من  10 _ 20 20 _ 30 30 _ 40 أكثر  40

زمن الرحلة

دقائق و  10أجابوا أنهم ینتظرون الحافلة أقل من  % 36.15أما 

هو زمن الانتظار المثالي و المعمول �ه في جم�ع المدن المتطورة و 

د. أما الفئة التي تنتظر الحافلة بین  )10-5الذي یتراوح بین (

د في  30یتجاوزون  % 6.15، أما % 10د فقد بلغت  30و20

 انتظارهم للحافلة و هو زمن م�الغ ف�ه �عكس مدى صعو�ة التنقل.

ب : 3)-3-4 م ئكذحك و�مثل اهم عنصر في زمن التنقل وهو الزمن رل
الى نقطة الأقصى الذي �مكن استغراقه من لحظة انطلاق الحافلة 

وصولها في كل الظروف العاد�ة . یختلف هذا الزمن من خط إلى 
أخر حسب طوله ، حالة الطر�ق ( جیدة او سیئة ) حالة الحافلة ( 
جدیدة أو قد�مة ) ، و مدى الازدحام المروري .جاءت النتائج كما 

 یلي :
 ): زمن الرحلة08شكل رقم(

 2016ماي  –التحقیق المیداني  :المصدر                                  

من المستجو�ین ، حیث تخص فئة  % 2.3مثلت  دقائق 10أقل من 
الركاب الذین �سكنون في مخارج مدینة البوني ( أقرب المدن إلى 
مدینة عنا�ة) و �التالي فهم لا �حتاجون الى زمن طو�ل للوصول 

من الركاب المستجو�ین و هي  % 26.92مثلت  د 10-20.
الحالات التي تكون فیها الطرق غیر مزدحمة ( خارج ساعات الذروة 

و  د 30- 20.ق�قةد 20) و�التالي لا تحتاج الرحلة إلى أكثر من 
من مجموع الركاب المستجو�ین ، حیث �مثل هذا  % 50.38تمثل 

انطلاقا من محطات  الزمن الفترة المثال�ة التي تستغرقها الرحلة
هي الفترة    % 12.29تمثل  د 40- 30.بلد�اتهم إلى مدینة عنا�ة 

أین تكون فیها الطرق في حالة ازدحام أو حسب حالة الطر�ق (�سبب 
و هي الفترة التي  % 7.69: و تمثل  دق�قة فأكثر  40الأشغال ).

 تعرف أقصى مستو�ات الازدحام المروري .
�حیث كلما زاد زمن  الحرك�ة،أهم عناصر إن ق�مة زمن الرحلة من 

الإق�ال على وسیلة  عاد�ة) قلأن تكون كل الظروف  (علىالرحلة 

النقل الجماعي و العكس صح�ح و �التالي یتذبذب الطلب على 

و من خلال النتائج السا�قة �مكن تحدید الزمن المستغرق  النقل،

للرحلة الواحدة داخل التجمع الحضري العنابي من خلال حساب 

)  دق�قة  60 -40الزمن الذي یوافق أعلى نس�ة و المقدر ب : ( 

كأقصى حد . و هو الزمن الذي �مكننا اعت�اره تجاوز المتوسط و 

المسافات الحق�ق�ة لا تتجاوز  ) دق�قة �اعت�ار أن30-20المقدر ب(

الحجار ) . �عود سبب طول زمن التنقل على  –كم ( عنا�ة 16

ة وقت الرحل خطوط النقل داخل التجمع هو استعمال الحافلة حیث:

،  السرعة التجار�ة للحافلة تكون أقل-�الحافلة �كون أطول من الس�ارة

 مكن تقل�صه.مسار محدد لا �-التنقل یز�د بز�ادة زمن الانتظارزمن 

و �الرغم من �عض العیوب الحتم�ة للحافلة فهي المرجع الأساسي 

للنقل داخل المدن خاصة اذا توفرت فیها كل متطل�ات الراحة و 

 الامان.

 نتائج ال�حث:

 ما سبق توصلنا الى النتائج التال�ة:من خلال     

هناك عدم توازن بین العرض و الطلب على النقل  .1
العنابي �میزه نقص كبیر في  الحضري داخل التجمع

 27العرض ( عدد الحافلات) حیث تجسد الفارق في 
  مقعد. 2700مقعد) بنحو  100حافلة (سعة 

أما من حیث الطلب على النقل فنجده في تزاید كبیر من  .2
من  % 83.45�حیث  المیداني،خلال إجراء التحقیق 

المتنقلین �الحافلات هم عمال و طل�ة و الذین �مثلون 
من المستجو�ین، إضافة إلى أن ساعات % 75.9�ةنس

، أما درجة %77ص�احا بنس�ة  10-06الذروة تتركز بین
،وكذلك زمن التنقل والمقدر % 70أمان الطر�ق تجاوزت 

 ) دق�قة. 60-40بین (

أهم�ة التحقیق المیداني في تقی�م الطلب على النقل من  .3
لامر خلال تحلیل العدید من المؤشرات الاحصائ�ة و هو ا

 الذي دعم عمل�ة تحدید حجم الطلب �المجال المدروس.

تعبر هذه المؤشرات عن تزاید الطلب على النقل داخل  .4
التجمع الحضري و�ز�ادة هذا الطلب لا بد من إحداث 
 توازن بینه و�ین العرض من أجل تنظ�م الحرك�ة المجال�ة . 

لعرض و الطلب من خلال الدراسة السا�قة نستنتج أن ا .5
قانون�ة من خلال  عوامل تنظ�م�ة النقل ناتج عن:على 
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عوامل  توفیر وسائل النقل اللازمة وحسن تسییرها.
، تمثلها اس�اب التنقل ، ساعات الذروة (اخت�ار  اجتماع�ة

القدرة  ،اقتصاد�ةعوامل زمن التنقل)، أمان الطر�ق . 
حالة الطرق ،  فیز�ائ�ة، النقل. عواملالمال�ة لمستعمل 

من خلال الدراسة السا�قة تم  زمن التنقل. اكتظاظها،
استخلاص حوصلة تفاعل�ة للحرك�ة المجال�ة التي عبرنا 

من خلال  والطلب سواءعنها �ق�اسات خاصة �العرض 
معط�ات رقم�ة او من استمارة الاستب�ان، حیث اعتمدنا 
على حساب نس�ة الحرك�ة المجال�ة للمتنقلین داخل التجمع 

والطلب و�التالي �ات العرض الحضري من خلال معط
 التال�ة:�الخر�طة  خرجنا

 ): نس�ة الحرك�ة �التجمع الحضري 2خر�طة رقم (

 
اعتمدنا على تحلیل الحرك�ة عن طر�ق حافلات النقل الحضري حیث 

الى مركز الجماعي عبر خطوط البوني، سیدي عمار، الحجار 

اكبر نس�ة حرك�ة الولا�ة و التجمع ( عنا�ة) و �التالي لاحظنا ان 

  %18.66، تلیها الحجار ب  %18.81تتواجد �سیدي عمار بنس�ة 

، ومن اجل خلق استراتیج�ة متوازنة %12.40ثم البوني �أقل نس�ة 

للحرك�ة المجال�ة داخل التجمع لا بد من التحكم الفعال في تنظ�م 

النقل الحضري الجماعي واعادة تنظ�مه من خلال سن القوانین و 

یرها و اقتراح حلول على المدى القصیر و المتوسط و حسن تسی

 الطو�ل.

 

 الخاتمة:

تعتبر دراسة الحرك�ة المجال�ة من اهم المواض�ع و الا�حاث    

هم�ة �الغة في تقی�م و تحدید أ الحدیثة في مجال النقل لما لها من 

ساسیین و المتمثلان في : العرض و الطلب ، كما تعد عنصر�ها الأ

، فهي تعبر عن حاجة السكان ولو�ات التخط�ط الحضري أهم أ من 

للاتصال و الت�ادلات كما تحقق نوعا من الاندماج الاقتصادي و 

الاجتماعي مشكلة بذلك تناسق واضح المعالم بین تنقلات الأفراد و 

 الدینام�ك�ة المجال�ة.

حیث أمكن رصد أهم المؤشرات الق�اس�ة للحرك�ة من أجل الوصول 

تقی�مي لها، و إیجاد توازن بین حدیها ( العرض و إلى مستوى 

الطلب) حیث أمتاز التجمع الحضري العنابي �ارتفاع متسارع للطلب 

على النقل الحضري �الحافلات و ذلك مواك�ة للتطور 

الاقتصادي و الاجتماعي هذا الطلب على النقل واجه 

إشكال�ة معقدة و هي قصور في العرض المقدم مما تولد 

ختلال بین العرض و الطلب نتج عنه مشاكل لدینا ا

عدیدة و معقدة على مستوى قطاع النقل الحضري 

 �الحافلات �التجمع الحضري العنابي .....

 قائمة المراجع:

 المراجع �اللغة العر��ة:-اولا

). تحلیل الارت�اط المكاني  2016بن غض�ان، فؤاد.( -

لتوز�ع الانشطة التجار�ة �المدن الجزائر�ة الكبرى (دراسة 

المجلة الاردن�ة للعلوم تطب�ق�ة على مدینة عنا�ة ) . 
 .286-271،ص2العدد  9، المجلد  الاجتماع�ة

)، مصادر 2015بولحواش، علاوة و حساین�ة، تقي الدین.( -

مجلة ر�ة "حالة تجمع عنا�ة ".المخاطر البیئ�ة في الاوساط الحض
 .13-5،ص42،جامعة قسنطینة ،العدد  علوم و تكنولوج�ا

،  مقدمة في اقتصاد�ات النقل) ،1998.( حمادة فر�د، منصور-

 الاسكندر�ة ، مركز الاسكندر�ة للكتاب.

عبد القادر النجدي، السید فرح و أ.د. السامرائي ،مجید ملوك .   -

بین ش�كة طرق النقل البر�ة و توز�ع ،العلاقة المكان�ة ) 2013(

، مجلة جامعة تكر�ت للعلوم الانسان�ة السكان في قضاء تكر�ت. 

 . 237-221، ، ص  20المجلد 
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س�اسات نقل الاشخاص في ) ، 2015قنطري، زولیخة . ( -
الجزائر: واقع و افاق " دراسة حالة منظومة النقل الحضري لمدینة 

توراه، كل�ة العلوم الاقتصاد�ة و . اطروحة دكالجزائر العاصمة "

 . 343عة الحاج لخضر �اتنة ،صالتجار�ة وعلوم التسییر ، جام

 :المراجع �اللغة الاجنب�ة-ثان�ا

- Direction de la programmation et du suivi 
budgetaire,Wilaya d’Annaba, 2016. 

- URBACO-EDR . (2007) SCU Annaba, rapport 
1,p 34. 

- URBAN-ANNABA .(2008)PDAU intercommunal : 
Annaba-El Bouni- Sidi Ammar- El Hadjar, p96 

- Abdelghani Nakhli . la mobilité urbaine à 
Marrakech : enjeux et perspectives, thèse de 
doctorat en géographie, école doctorale Montaigne 
humanités, université bordeaux Montaigne, 2015. 

- Gallez.c , Kaufmann, Aux racines de la mobilité 
en sciences sociales, Presses Universitaires de 
Rennes, pp 41-55, 2009,HAL. 
 مواقع الأنترنت

-
http://dictionnaire.sensagent.leparisien.fr/dictionnair
e/fr-fr/  

- 
Heses.univlyion.fr/documents/getport.php ?=Lyion2.2000
. 
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